Zatgcznik nr 1a do SIWZ

OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

Wszystkie warunki sg obligatoryjne, za wyjatkiem klauzul opisanych jako klauzule fakultatywne. Postanowienia
OPZ maja pierwszenstwo przed dokumentem potwierdzajagcym zawarcie umowy ubezpieczenia, ktéry z kolei
ma pierwszenstwo przed Ogoélnymi Warunkami Ubezpieczenia lub innymi réwnowainymi warunkami
ubezpieczenia. Przy wyptacie odszkodowania nie bedq miaty zastosowania jakiekolwiek franszyzy, udziaty
witasne lub inne formy potracania odszkodowania jakichkolwiek kwot, z zastrzezeniem indywidualnie
wymienionych w niniejszym OPZ.

Kwestie nieuregulowane postanowieniami OPZ mogg by¢ okreslone OWU stosowanymi przez Wykonawce, o
ile nie stoja w sprzecznosci z zapisami OPZ.



ZADANIE NR 1- UBEZPIECZENIA MORSKIE

1.1.

Ubezpieczenie jednostek ptywajgcych

1.1.1. Statek z napedem wtasnym r/v ,BALTICA" (Kadtub i Maszyny)

a)

b)

c)

Suma ubezpieczenia — 15 827 000,00 zt (Kadtub i Maszyny - 12.741.000,00 zt, Wydatki - 3.086.000,00 z1)
w odniesieniu do jednego wypadku lub serii wypadkéw wynikajgcych z jednego zdarzenia.

W sumie ubezpieczenia zawarta jest aparatura naukowo - badawcza na stale zintegrowana ze statkiem
jako jego wyposazenie.

Zgodnie z Kodeksem Morskim i art. 301, suma ubezpieczenia statku BALTICA ulegta otaksowaniu i nie
bedzie podlegac weryfikacji w trakcie trwania okresu ubezpieczenia.

Limit odpowiedzialnosci OC - zgodny z Protokotem 2z 1996 r. do Konwencji o ograniczeniu
odpowiedzialno$ci za roszczenia morskie wynosi SDR 4.530.000,00 tj.:

e SDR 3.020.000,00 dla roszczen z tytutu smierci lub uszkodzenia ciata,

e SDR 1.510.000,00 inne roszczenia,
w odniesieniu do jednego wypadku lub serii wypadkéw wynikajgcych z jednego zdarzenia.

Ubezpieczenie zawarte jest na podstawie angielskich warunkéw Institute Fishing Vessel Clauses z

20/07/87, (Cl. 346) z nastepujgcymi zmianami i rozszerzeniami:

1. Ochrona zostaje rozszerzona o szkody powstate w skutek dziatania fali wywotanej nadmierng
szybkoscig przechodzacych jednostek ptywajacych (tzw. kolizja bez kontaktu).
2. Zakres pokrycia w ramach klauzuli 15 (Fishing Gear ) rozszerza sie o uszkodzenie lub utrate sieci
powstate w wyniku:
- uszkodzenia przez inne statki,
- splatania sie sieci z sieciami innych statkow,
- odciecia w celu ratowania ubezpieczonego statku,
- awarii urzadzen technicznych statku, ktére to awarie pokryte s3 w ramach niniejszego
ubezpieczenia.
3. Do warunkéw ubezpieczenia wtgcza sie nastepujace klauzule:
3.1. Institute Additional Perils Clause 20/7/87 (CL.347).
3.2. Institute War and Strikes Clauses Hulls-Time z 1/11/95 wytgczeniem obszaréw wytgczonych
(zastrzezonych).
3.3. Institute Protection and Indemnity War Strikes Clauses Hulls-Time z 20/7/87 (Cl. 345), z
wytgczeniem obszarow wytgczonych (zastrzezonych).
3.4.Institute Radioactive Contamination, Chemical, Biological, Bio-Chemical and Electromagnetic
Weapons Exclusion Clause z 10/11/03 (Cl. 370).
3.5. Institute Cyber Attack Exclusion z 10/11/03 (Cl. 380).
3.6. Sanction Limitation and Exclusion Clause z 29.07.2010 r.
3.7. Electronic Date Recognition Clause z 11/08/99.
3.8. Institute Warranties z 1/07/76.
4. Zakres ubezpieczenia rozszerza sie o ryzyka zanieczyszczen Srodowiska w wyniku rozlewdéw
olejowych wedtug Pollution Endorsement z 1/05/1971 r. z wykres$leniem punktu a) d), co wtacza do
ubezpieczenia pokrycie roszczen w zwigzku z uszkodzeniem ciata i rozstrojem zdrowia oraz koszty
ewentualnych kar i grzwien natozone na statek za spowodowane zanieszczyczenie wod | akwenow.
Limit odpowiedzialnosci w ramach dodatkowego uebzpieczenia wynosi 100% sumy ubezpieczenia KiM
odniesieniu do jednego zdarzenia | wszystkich zdarzen facznie w okresie ubezpieczenia.
5. Zwroty za postoje z tytutu niniejszego ubezpieczenia nie przystugujg, w zwigzku z czym klauzule nr
23 (Returns for Lay-up and Cancellation) skresla sie.



d)

6. Zakres i warunki ubezpieczenia spetniajg wymagania zabezpieczenia finansowego wynikajacego z
konwencji Maritime Labour Convention 2006, zgodnie z Regulacjg 2.5.2 Standard A 2.5.2 oraz regulacja
4.2 Standard A 4.2.1 Paragraf (b).

7. Zakres | warunki ubezpieczenia spetniajg wymagania wynikajgce z Art. 12 Miedzynarodowe;j
Konwencji o usuwaniu wrakéw, Nairobi 2007 (Nairobi International Convention on the Removal of
Wrecks. 2007).

8. Wykonawca zobowigzuje sie do wystawienia nastepujgcych certyfikatow:

8.1. Dla Konwencji MLC 2006:

8.1.1. CERTIFICATE FURNISHED AS EVIDENCE OF INSURANCE OR FINANCIAL SECURITY IN
RESPECT OF SHIPOWNERS' LIABILITY AS REQUIRED UNDER REGULATION 4.2.1 STANDARD A4.2.1
PARAGRAPH (B) OF THE MARITIME LABOUR CONVENTION 2006, AS AMENDED.

8.1.2. CERTIFICATE FURNISHED AS EVIDENCE OF INSURANCE OR FINANCIAL SECURITY IN
RESPECT OF SEAFARER REPATRIATION COSTS AND LIABILITIES AS REQUIRED UNDER
REGULATION 2.5.2, STANDARD A2.5.2 PARAGRAPH (b) OF THE MARITIME LABOUR
CONVENTION 2006, AS AMENDED

8.2. Dla Konwencji Wreck Removal 2007:

CERTIFICATE FURNISHED AS EVIDENCE OF INSURANCE PURSUANT TO ARTICLE 12 OF THE
NAIROBI INTERNATIONAL CONVENTION ON THE REMOVAL OF WRECKS 2007

Termin ubezpieczenia od 01.04.2020 r. do 31.03.2021 r.

1.1.2. Statek z napedem wtasnym r/v ,BALTICA" (Wydatki)

a)

b)

Suma ubezpieczenia — 3.086.000,00 zt (Wydatki).

Ubezpieczenie zawarte jest na podstawie angielskich warunkéw Institute Time Clauses-Hulls

Disbursements and Increased Value (Total Loss Only, including Escess Liabilities) z 1/11/95 z nastepujgcymi
zmianami i rozszerzeniami:

c)

1. Do ochrony ubezpieczeniowej wtacza sie ryzyko kolizji z obiektami statymi i ptywajgcymi (FFO —
Fixed and Floating Object), z rozszerzeniem odpowiedzialnosci przy szkodach kolizyjnych do 4/4
sumy ubezpieczenia

2. Ochrona zostaje rozszerzona o szkody powstate w skutek dziatania fali wywotfanej nadmierna
szybkoscig przechodzacych jednostek ptywajgcych (tzw. kolizja bez kontaktu).

3. Do warunkdéw ubezpieczenia wigcza sie nastepujace klauzule:

3.1.Electronic Date Recognition Clause z 11/08/99.

3.2. Institute Radioactive Contamination, Chemical, Biological, Bio-Chemical and Electromagnetic

Weapons Exclusion Clause z 10/11/03 (Cl. 370).

3.3. Institute Cyber Attack Exclusion z 10/11/03 (Cl. 380).

3.4. Sanction Limitation and Exclusion Clause z 29.07.2010 r.

3.5. Institute War and Strikes Clauses Hulls-Time z 1/11/95, z wytgczeniem obszaréw wytgczonych

(zastrzezonych).

Termin ubezpieczenia od 01.04.2020 r. do 31.03.2021 r.

Rejon eksploatacji statku r/v BALTICA: zgodnie z dokumentami klasyfikacyjnymi i bezpieczenstwa statku.

1.1.3. Jednostka z napedem z wiasnym STYNKA ||

a)

Suma ubezpieczenia - STYNKA 11 — 130 000,00 zt.



b) W sumie ubezpieczenia zawarta jest aparatura naukowo - badawcza na stale zintegrowana z
jednostka ptywajaca jako jej wyposazenie.

c) Ubezpieczenie zawarte jest na podstawie angielskicg warunkdéw Institute Time Clauses — Hulls z1/11/95
(Cl. 280) z nastepujacymi zmianami i rozszerzeniami:

1. Do ochorny ubezpieczeniowej wtgcza sie ryzyka kolizji FFO z obiektami statymi i innymi obiektami
ptywajacymi (FFO — Fixed and Floating Object), z rozszerzeniem odpowiedzialnosci przy szkodach
kolizyjnych do 4/4 sumy ubezpieczenia..

2. Ochrona zostaje rozszerzona o szkody powstate w skutek dziatania fali wywotanej nadmierna
szybkoscig przechodzacych jednostek ptywajacych (tzw. kolizja bez kontaktu).

3. Straty finansowe z tytutu Odpowiedzialnosci Cywilnej wg Institute Protection and Indemnity
Clauses-Hulls-Time z 20/07/87 (Cl. 344).

4. Zgodnie z Kodeksem Morskim i Art. 101 dla statkdw o pojemnosci ponizej 300 GT limit
odpowiedzialnosci zostat ustalony na poziomie SDR 300.000 z podziatem tego limitu na:

e SDR 200.000 — w odniesieniu do roszczen z tytutu Smierci, uszkodzenia ciata lub rozstroju
zdrowia,

e SDR 100.000 — w odniesieniu do innych roszczen w odniesieniu do jednego wypadku lub serii
wypadkdéw wynikajgcych z jednego zdarzenia.

5. Do warunkéw ubezpieczenia wtgcza sie nastepujace klauzule:

5.1. Electronic Date Recognition Clause z 11/08/99.

5.2. Institute Radioactive Contamination, Chemical, Biological, Bio-Chemical and Electromagnetic

Weapons Exclusion Clause z 10/11/03 (Cl. 370).

5.3. Institute Cyber Attack Exclusion z 10/11/03 (Cl. 380).

5.4. Sanction Limitation and Exclusion Clause z 29.07.2010r.

5.5. Institute War and Strikes Clauses Hulls-Time z 1/11/95 wytaczeniem obszaréw wytgczonych

(zastrzezonych).

6. Zakres ubezpieczenia rozszerza sie o ryzyka zanieczyszczen Srodowiska w wyniku rozlewéw

olejowych wedtug Pollution Endorsement z 1/05/1971 r. z wykre$leniem punktu a) d), co wtgcza do

ubezpieczenia pokrycie roszczen w zwigzku z uszkodzeniem ciata i rozstrojem zdrowia oraz koszty
ewentualnych kar i grzwien natozone na statek za spowodowane zanieszczyczenie wod | akwenow.

Limit odpowiedzialnosci w ramach dodatkowego uebzpieczenia wynosi zt 200.000,- odniesieniu do

jednego zdarzenia | wszystkich zdarzen facznie w okresie ubezpieczenia.

7. Zwroty za postoje z tytutu niniejszego ubezpieczenia nie przystuguja, w zwigzku z czym klauzule nr

23 (Returns for Lay-up and Cancellation) skresla sie.

d) Termin ubezpieczenia od 01.04.2020 r. do 31.03.2021 r.
1.1.4. Jednostka z napedem wiasnym £tM MIR 2.
a) Suma ubezpieczenia — 30 000,00 zt

b) Ubezpieczenie zawarte jest na podstawie angielskich warunkdéw Institute Time Clauses — Hulls z
1/11/95 (Cl. 280) z nastepujacymi zmianami i rozszerzeniami:

1. Do ochorny ubezpieczeniowej wigcza sie ryzyka kolizji FFO z obiektami statymi i innymi obiektami
ptywajacymi (FFO — Fixed and Floating Object), z rozszerzeniem odpowiedzialnosci przy szkodach
kolizyjnych do 4/4 sumy ubezpieczenia.

2. Ochrona zostaje rozszerzona o szkody powstate w skutek dziatania fali wywotanej nadmierng
szybkoscig przechodzacych jednostek ptywajgcych (tzw. kolizja bez kontaktu).

3. Straty finansowe z tytutu Odpowiedzialno$ci Cywilnej wg Institute Protection and Indemnity
Clauses-Hulls-Time z 20/07/87 (Cl. 344).



4. Zgodnie z Kodeksem Morskim i Art. 101 dla statkdw o pojemnosci ponizej 300 GT limit
odpowiedzialnosci zostat ustalony na poziomie SDR 300.000 z podziatem tego limitu na:
e SDR 200.000 — w odniesieniu do roszczen z tytutu sSmierci, uszkodzenia ciata lub rozstroju
zdrowia,
e SDR 100.000 — w odniesieniu do innych roszczen w odniesieniu do jednego wypadku lub
serii wypadkéw wynikajacych z jednego zdarzenia.
5. Do warunkéw ubezpieczenia wigcza sie nastepujace klauzule:
5.1.Electronic Date Recognition Clause z 11/08/99.
5.2.InstituteRadioactive Contamination, Chemical, Biological, Bio-Chemical and Electromagnetic
Weapons Exclusion Clause" z 10/11/03 (Cl. 370
5.3.Institute Radioactive Contamination, Chemical, Biological, Bio-Chemical and Electromagnetic
Weapons Exclusion Clause" z 10/11/03 (Cl. 370).
5.4.Institute Cyber Attack Exclusion z 10/11/03 (CI. 380).
5.5.Sanction Limitation and Exclusion Clause z 29.07.2010 r.
5.6.Institute War and Strikes Clauses Hulls-Time z 1/11/95, z wytgczeniem obszaréow wytgczonych
(zastrzezonych).

c) Termin ubezpieczenia od 01.04.2020r. do 31.03.2021r.

1.1.5. Jednostka z napedem przyczepnym MIR-unka
£6dz patrolowo-robocza wraz z silnikiem przyczepnym MERCURY 1F05201F

a) Suma ubezpieczenia — 10 000,00 zt ( w tym wartos¢ silnika 3.900,00 zt)

b) Ubezpieczenie zawarte jest na podstwie angielskich warunkdw Institute Time Hulls Port Risks
including Limited Navigation z 20/07/87 ( Cl.312) z nastepujgcymi zamianami | rozszerzeniami:

1. Ochrona zostaje zostaje rozszerzona o szkody powstate w skutek dziatania fali wywotanej nadmierng
szybkoscig przechodzgcych jednostek ptywajacych (tzw. kolizja bez kontaktu).
2. Zgodnie z Kodeksem Morskim i Art. 101 dla statkbw o pojemnosci ponizej 300 GT limit
odpowiedzialnosci zostat ustalony na poziomie SDR 300.000 z podziatem tego limitu na:
e SDR 200.000 — w odniesieniu do roszczen z tytutu Smierci, uszkodzenia ciata lub rozstroju
zdrowia,
e SDR 100.000 — w odniesieniu do innych roszczen w odniesieniu do jednego wypadku lub
serii wypadkéw wynikajacych z jednego zdarzenia.

3. Do warunkéw ubezpieczenia witgcza sie nastepujace klauzule:
3.1. Institute Radioactive Contamination, Chemical, Biological, Bio-Chemical and Electronic Weapons
Exclusion Clause z 10/11/03 (Cl. 370).
3.2. Electronic Date Recognition Clause z 11/08/99.
3.3. Institute Cyber Attack Exclusion z 10/11/03 (Cl. 380).
3.4. Sanction Limitation and Exclusion Clause z 29.07.2010 r.
3.5. Institute War and Strikes Clauses Hulls-Time z 1/11/95 z wytaczeniem obszaréw wytgczonych
(zastrzezonych).
4. Zakres ubezpieczenia rozszerza sie o ryzyka zanieczyszczen srodowiska w wyniku rozlewéw olejowych
wedtug Pollution Endorsement z 1/05/1971 r. z wykresleniem punktu a) d), co wtacza do ubezpieczenia
pokrycie roszczen w zwigzku z uszkodzeniem ciata i rozstrojem zdrowia oraz koszty ewentualnych kar i
grzwien natozone na statek za spowodowane zanieszczyczenie wéd | akwendw.
Limit odpowiedzialno$ci w ramach dodatkowego uebzpieczenia wynosi zt 200.000,- odniesieniu do
jednego zdarzenia | wszystkich zdarzen tacznie w okresie ubezpieczenia.



5. Zwroty za postoje z tytutu niniejszego ubezpieczenia nie przystugujg, w zwigzku z czym klauzule nr 23
(Returns for Lay-up and Cancellation) skresla sie.

c)

1.1.6.

Termin ubezpieczenia od 01.04.2020r. do 31.03.2021r.

Jednostka z napedem przyczepnym MIR-4

£6dz silnikowo -wiostowa wraz z podestem do potowu pragdem wraz z silnikiem przyczepnym YAMAHA 40 KM.

a)

b)

Suma ubezpieczenia casco - 36 000,00 zt (w tym silnik o wartosci 17.000,00 zt).

Ubezpieczenie zawarte jest na podstwie angielskich warunkéw Institute Time Hulls Port Risks
including Limited Navigation z 20/07/87 ( Cl.312) z nastepujgcymi zamianami | rozszerzeniami:

1. Ochrona zostaje zostaje rozszerzona o szkody powstate w skutek dziatania fali wywotanej
nadmierng szybkoscig przechodzacych jednostek ptywajgcych (tzw. kolizja bez kontaktu).
2. Zgodnie z Kodeksem Morskim i Art. 101 dla statkéw o pojemnosci ponizej 300 GT limit
odpowiedzialnosci zostat ustalony na poziomie SDR 300.000 z podziatem tego limitu na:
e SDR 200.000 — w odniesieniu do roszczen z tytutu smierci, uszkodzenia ciata lub rozstroju
zdrowia,
e SDR 100.000 — w odniesieniu do innych roszczen w odniesieniu do jednego wypadku lub
serii wypadkéw wynikajacych z jednego zdarzenia.

3. Do warunkoéw ubezpieczenia wtacza sie nastepujgce klauzule:
3.1. Institute Radioactive Contamination, Chemical, Biological, Bio-Chemical and Electronic Weapons
Exclusion Clause z 10/11/03 (Cl. 370).
3.2. Electronic Date Recognition Clause z 11/08/99.
3.3. Institute Cyber Attack Exclusion z 10/11/03 (Cl. 380).
3.4. Sanction Limitation and Exclusion Clause z 29.07.2010 r.
3.5. Institute War and Strikes Clauses Hulls-Time z 1/11/95 z wytgczeniem obszaréw wytgczonych
(zastrzezonych).
4. Zakres ubezpieczenia rozszerza sie o ryzyka zanieczyszczen srodowiska w wyniku rozlewdw
olejowych wedtug Pollution Endorsement z 1/05/1971 r. z wykreSleniem punktu a) d), co wtacza do
ubezpieczenia pokrycie roszczen w zwigzku z uszkodzeniem ciafa i rozstrojem zdrowia oraz koszty
ewentualnych kar i grzwien natozone na statek za spowodowane zanieszczyczenie wéd | akwendw.
Limit odpowiedzialnosci w ramach dodatkowego uebzpieczenia wynosi zt 200.000,- odniesieniu do
jednego zdarzenia | wszystkich zdarzen tacznie w okresie ubezpieczenia.
5. Zwroty za postoje z tytutu niniejszego ubezpieczenia nie przystuguja, w zwigzku z czym klauzule nr
23 (Returns for Lay-up and Cancellation) skresla sie.

c) Termin ubezpieczenia od 01.04.2020r. do 31.03.2021r.

1.1.7.

Jednostka z napedem przyczepnym RANGIA

£édz patrolowo-robocza wraz z silnikiem przyczepnym YAMACHA F6CMHS

d)

e)

Suma ubezpieczenia — 10 000,00 zt ( w tym wartos¢ silnika 4.600,00 zt)

Ubezpieczenie zawarte jest na podstwie angielskich warunkéw Institute Time Hulls Port Risks
including Limited Navigation z 20/07/87 ( Cl.312) z nastepujgcymi zamianami | rozszerzeniami:

1. Ochrona zostaje zostaje rozszerzona o szkody powstate w skutek dziatania fali wywotanej



1.2.

f)

nadmierng szybkoscig przechodzacych jednostek ptywajgcych (tzw. kolizja bez kontaktu).
2. Zgodnie z Kodeksem Morskim i Art. 101 dla statkbw o pojemnosci ponizej 300 GT limit
odpowiedzialnosci zostat ustalony na poziomie SDR 300.000 z podziatem tego limitu na:
e SDR 200.000 — w odniesieniu do roszczen z tytutu sSmierci, uszkodzenia ciata lub rozstroju
zdrowia,
e SDR 100.000 — w odniesieniu do innych roszczen w odniesieniu do jednego wypadku lub
serii wypadkéw wynikajgcych z jednego zdarzenia.

3. Do warunkdw ubezpieczenia wiacza sie nastepujace klauzule:
3.1. Institute Radioactive Contamination, Chemical, Biological, Bio-Chemical and Electronic Weapons
Exclusion Clause z 10/11/03 (CI. 370).
3.2. Electronic Date Recognition Clause z 11/08/99.
3.3. Institute Cyber Attack Exclusion z 10/11/03 (Cl. 380).
3.4. Sanction Limitation and Exclusion Clause z 29.07.2010 r.
3.5. Institute War and Strikes Clauses Hulls-Time z 1/11/95 z wytgczeniem obszaréw wytgczonych
(zastrzezonych).
4. Zakres ubezpieczenia rozszerza sie o ryzyka zanieczyszczen sSrodowiska w wyniku rozlewow
olejowych wedtug Pollution Endorsement z 1/05/1971 r. z wykre$leniem punktu a) d), co wtacza do
ubezpieczenia pokrycie roszczen w zwigzku z uszkodzeniem ciata i rozstrojem zdrowia oraz koszty
ewentualnych kar i grzwien natozone na statek za spowodowane zanieszczyczenie wéd | akwendw.
Limit odpowiedzialnosci w ramach dodatkowego uebzpieczenia wynosi zt 200.000,- odniesieniu do
jednego zdarzenia | wszystkich zdarzen tacznie w okresie ubezpieczenia.
5. Zwroty za postoje z tytutu niniejszego ubezpieczenia nie przystugujg, w zwigzku z czym klauzule nr
23 (Returns for Lay-up and Cancellation) skresla sie.

Termin ubezpieczenia od 01.04.2020r. do 31.03.2021r.

Ubezpieczenia NNW o0sé6b na jednostkach ptywajacych

1.2.1. NNW - 46 pracownikéw

1.3.

1. Zatoga + osoby naukowo - techniczne:
a) Statek r/v Baltica — 22 osoby (w tym 9 osdb naukowo - technicznych w rejsach, 13 oséb
zatoga);
b) STYNKA Il — 8 0séb;
c) tMMIR-2 -7 oséb;
d) MIR-4 -4 osoby,
e) MIR-unka — 3 osoby
f)  RANGIA — 2 osoby
2. Sumy ubezpieczenia: 50 000,00 zt per osoba dla ryzyk:
a) na wypadek $mierci,
b) na wypadek statego uszczerbku na zdrowiu,
c) nawypadek trwatej utraty zdolnosci do wykonywania zawodu marynarza na statku ( dotyczy
tylko cztonkdéw zatogi statku),
( z zastrzezeniem, ze taczne Swiadczenie nie moze przekroczy¢ kwoty 50 000 zt)
3. Ubezpieczenie obejmuje wszystkich marynarzy i oséb naukowo - technicznych przebywajacych na
wtasnych jednostkach zaréwno na wodach terytorialnych RP jak i catego Swiata.
4. Pracownicy przebywajgcy na obcych jednostkach morskich, zaréwno w kraju jak i za granicg,
zostang objeci osobnym ubezpieczeniem NNW i KL.
5. Termin ubezpieczenia od 01.04.2020 r. do 31.03.2021 r.

Ubezpieczenie Rzeczy osobistych oséb ptywajacych



1.3.1. 22 osoby - cztonkowie zatogi oraz osoby naukowo -techniczne odbywajace rejsy na jednostce r/v
,,Baltica"
1. Suma ubezpieczenia - rzeczy osobiste 22 osoby x 2 000,00 zt na kazdg osobe.
2. Termin ubezpieczenia od 01.04.2020 r. do 31.03.2021 r.
1.3.2. 24 osoby — cztonkowie zatogi i osoby naukowo - techniczne odbywajgce rejsy na todziach
L,STYNKA II", EMMIR-2, MIR-4, MIR-unka, RANGIA
1. Suma ubezpieczenia - rzeczy osobiste 24 osoby x 1 500,00 zt na kazdg osobe.
2. Termin ubezpieczenia od 01.04.2020 r. do 31.03.2021 r.
UWAGI:

1. Warunki ubezpieczenie zgodnie z OWU Rzeczy Osobistych.

2. Miejsce obowigzywania ubezpieczenia: ubezpieczenie RzO obowigzuje w trakcie trwania rejsow jak i
w drodze do i z pracy / na statek.
3. Franszyza redukcyjna: w przypadku ubezpieczen RzO nie ma zastosowania franszyza redukcyjna.

1.4. Ubezpieczenie Aparatury naukowo- badawczej — ubezpieczenie opcjonalne, pod warunkiem braku
ochrony w ramach Czesci numer 2 (ubezpieczenia pozostate).

1.4.1. Aparatura naukowo-badawcza na wybrane rejsy r/v ,Baltica" i jednostkach innych armatoréw.

1.

2.

4.2.

Corocznie do 10 ubezpieczen aparatury na tgczng sume ubezpieczenia 900 000,00 zt (przyktadowo
$rednio 10 ubezpieczen aparatury po 90 000,00 na okres 30 dni).

W ostatnim okresie ubezpieczenowym wystawiono 7 nastepujgcych polis:

a) Suma ubezpieczenia 80.000,00 zt, okres ubezpieczenia: 11.11.2019-16.12.2019
b) Suma ubezpieczenia 57.752,13 zt, okres ubezpieczenia: 02.10.2019-09.10.2019
c) Suma ubezpieczenia 45.991,24 zt, okres ubezpieczenia: 18.09.2019-31.10.2019
d) Suma ubezpieczenia 100.687,98 zt, okres ubezpieczenia: 20.08.2019-30.08.2019
e) Suma ubezpieczenia 57.752,13 zt, okres ubezpieczenia: 08.07.2019-12.07.2019
f)  Suma ubezpieczenia 200.687,98 zt, okres ubezpieczenial7.06.2019-28.06.2019

g) Suma ubezpieczenia 54.278,42 zt, okres ubezpieczenia: 18.01.2020-22.01.2020

Aparatura naukowo- badawcza na wybrane rejsy r/v Baltica i jednostkach innych armatoréw
ubezpieczane bedg na czas konkretnego rejsu. Wykonawca zamdwienia ustali sktadke zaliczkowq,
ktora bedzie podlegata rozliczeniu w pétrocznych okresach. Katalog aparatury do ewentualnego
ubezpieczenia na warunkach okreslonych w punkcie 1.4.1., wykorzystywanej na morzu jest
zamkniety i wskazany w zatgczniku nr. 7 do SWIZ. W pozostatym okresie, w czasie sktadowania na
lgdzie aparatura ubezpieczana jest w zakresie Zadania nr 2- Ubezpieczenia Pozostate.
Ubezpieczenie obejmuje nastepujgce ryzyka:

. W czasie transportu Iagdowego lub morskiego:

strate catkowitg lub szkody czesciowe aparatury i sprzetu spowodowane przez ogien, sztorm, site
wyzszg (tj. zjawisko zewnetrzne o charakterze nadzwyczajnym, niezalezne od cztowieka, ktérego nie
mozna przewidzie¢ i ktéremu w zaden sposdb nie mozna zapobiec), kolizje srodka transportu, strate
catkowitg $rodka transportu, kradziez z wtamaniem lub rozbdj.

W czasie eksploatacji /pracy/ w morzu lub w porcie, na statku lub w wodzie oraz w czasie prob
eksploatacyjnych:



strate catkowitg lub szkody czesciowe spowodowane przez ogien, sztorm, site wyzsza, przypadkowe
uszkodzenie / zniszczenie w wyniku kolizji ze $rodkiem transportu lub kontakt z innymi
przedmiotami lub obiektami, a nie wynikte z niefachowej obstugi aparatury lub sprzetu.

4.3 Strate catkowitg lub szkody czesSciowe aparatury i / lub sprzetu powstate podczas ich za i
wytadunku na lub ze srodka transportu, w tym réwniez przy opuszczaniu do wody i wycigganiu z
niej pod warunkiem, ze operacje te wykonywane byty zgodnie z zasadg nalezytej starannosci.

4.4.W czasie sktadowania na lgdzie lub na statku w czasie jego postoju:

a) od kradziezy z wtamaniem i rabunku wg aktualnie obowigzujacych "Ogdlnych Warunkéw
Ubezpieczenia od kradziezy z wtamaniem i rabunku mienia jednostek prowadzacych dziatalnosé
gospodarczy”;

b) od ognia i innych zywiotéw wg aktualnie obowigzujgcych "Ogdlnych Warunkéw Ubezpieczenia od
ognia i innych zywiotdw mienia jednostek prowadzgcych dziatalnos¢ gospodarczy”.

W przypadku przechowywania mienia na statku ustala sie indywidualne wymogi zabezpieczenia mienia:
Sprzet powinien by¢ objety dozorem pracownikéw i zabezpieczony przed kradziezg w taki sposdb, aby
bez uszkodzenia zabezpieczen sprawca nie mégt dokonaé zaboru mienia. Za zabdér mienia uwaza sie
rowniez uprzednie usuniecie sitg lub przy uzyciu narzedzi (w tym podrobionego klucza lub kluczem
oryginalnym, ktéry zostat zdobyty w wyniku kradziezy z wfamaniem lub rabunku) istniejgcych
zabezpieczen. Pozostate wymogi dotyczace zabezpieczen uwaza sie za nieistotne.

5. Podczas transportu samochodem nalezgcym do pracownikéw lub Zamawiajgcego, pojazd powinien

by¢ postawiony w miejscu strzezonym i pod dozorem pod rygorem braku wyptaty odszkodowania.
6. Odnosnie sprzetu elektronicznego na morzu: zakres ubezpieczenia obejmuje szkode w

sprzecie zapuszczanym do wody polegajacg na jego utracie na skutek:

— niewtasciwej obstugi, w tym puszczenia kabla / liny podtrzymujacej sprzet;

— urwania sie kabla / liny utrzymujacej sprzet,

— zahaczenia sprzetem lub kablem / ling o przedmioty znajdujgce sie pod wodg (zaréwno

naturalne jak i pochodzenia ludzkiego),
— zahaczenia sprzetem lub kablem / ling o statek lub jego elementy.

7. Zubezpieczenia wyfacza sie:

7.1.szkody spowodowane przez osoby skierowane do pracy przez ubezpieczonego, a nie posiadajace
odpowiednich kwalifikacji do obstugi ubezpieczonej aparatury i nie gwarantujace prawidtowej ich
eksploatacji,

7.2.szkody spowodowane przez normalne zuzycie,

7.3.btad konstrukcyjny , wade ukryta,

7.4.szkody wyrzgdzone umyslnie przez ubezpieczonego lub osobe, za ktérg ponosi odpowiedzialnos¢,

7.5.szkody spowodowane konfiskatg lub dziataniami wojennym,

7.6.kradziez zwyktg lub zaginiecie w niewyjasnionych okolicznosciach,

7.7.szkody spowodowane niefachowa lub niekompetentng obstuga,

7.8.szkody powstate wskutek razgcego niedbalstwa ubezpieczonego.

8. Wyptata odszkodowan — warunki i wymagania wobec ubezpieczonego:

a) Odszkodowanie za strate catkowitg konstruktywng ptatne jest tylko w takim przypadku, gdy
uzasadnione koszty ratownictwa, naprawienia uszkodzenia i / lub przywrdcenia do stanu
poprzedniego przekraczajg sume ubezpieczenia.

b) W przypadku straty catkowitej konstruktywnej z wyptaconego odszkodowania potrgca sie ustalong
wartos$¢ aparatury lub sprzetu w stanie uszkodzonym albo wartos$¢ odzyskanej czesci aparatury lub
sprzetu, jezeli czes$¢ ta ma jeszcze wartos$¢ uzytkowa dla celéw do jakich byta przeznaczona.

c) W razie jakiegokolwiek zdarzenia, ktére mogtoby spowodowac strate /uszkodzenie, ubezpieczony
zobowigzany jest podjg¢ dziatania majgce na celu unikniecie lub zmniejszenie straty /szkody.



g)

h)

Ubezpieczyciel pokryje rozsgdnie poniesione, uzasadnione i udokumentowane zwigzane z tym
koszty.

Kazdy przypadek straty /szkody powinien by¢ niezwtocznie zameldowany kapitanowi statku,
odnotowany w dzienniku okretowym lub opisany w formie komisyjnego protokotu szkodowego.
Przypadek kradziezy z wtfamaniem nalezy niezwtocznie zgtosi¢ policji i przedstawié
Ubezpieczycielowi dokument potwierdzajgcy takie zgtoszenie.

O kazdym zdarzeniu moggcym wywotaé roszczenie z niniejszej polisy nalezy niezwtocznie

informowac Ubezpieczyciel, najpdzniej w ciggu 7 dni od zakonczenia rejsu /powrotu do kraju.

Ubezpieczony ma obowigzek zabezpieczy¢ Ubezpieczycielowi postepowanie regresowe w stosunku

do oséb winnych powstania straty /szkody.

Ubezpieczyciel wyptaci Ubezpieczajgcemu odszkodowanie lub bezsporng jego czesé¢ w termie 30

dni od daty otrzymania dokumentéw niezbednych do likwidacji szkody.

Jezeli wyjasnienie okolicznosci koniecznych do ustalenia odpowiedzialnosci Ubezpieczyciela, czy tez

wysokosci odszkodowania w terminie, okazato sie niemozliwe, odszkodowanie jest wyptacane w

ciggu 14 dni od dnia, w ktérym przy zachowaniu nalezytej starannosci byto mozliwe wyjasnienie

tych okolicznosci.

Odszkodowania bedg ptatne przez Ubezpieczyciela na rzecz Ubezpieczajacego w ztotych polskich

na jego konto bankowe. Przeliczenia walut obcych na ztote polskie dokonywane bedg wg kursu

Sredniego danej waluty w tabeli kurséw Prezesa NBP obowigzujgcej w dniu przyznania

odszkodowania.

W razie odnalezienia mienia, za ktére Ubezpieczajacy otrzymat odszkodowanie, Ubezpieczajacy jest

obowigzany przyja¢ odnalezione mienie i dokonaé¢ zwrotu odszkodowania w granicach wartosci

odzyskanego mienia, po odliczeniu kosztéw zwigzanych z jego odzyskaniem.

Ubezpieczyciel obowigzany jest uzasadni¢ na piSmie ustalenia dotyczgce wysokosci przyznanego

odszkodowania lub jego odmowy wskazujgc okolicznosci oraz podstawe prawng uzasadniajgca

catkowitg lub czesciowg odmowe wyptaty odszkodowania i poinformowaé Ubezpieczajgcego o

mozliwosci dochodzenia roszczenia na drodze sagdowej w przypadku, gdy Ubezpieczajacy nie zgadza

sie z ustaleniami Ubezpieczyciela.

Za dokumenty uzasadniajgce zgtoszone roszczenie uwaza sie m.in.:

c) protokot szkodowy sporzadzony w oparciu o zapis w dzienniku okretowym jednostki
ptywajacej, okreslajacy: date, miejsce, okolicznosci i przyczyne powstania szkody oraz zakres
uszkodzen,

d) komisyjnie sporzgdzony wykaz rzeczy utraconych lub uszkodzonych z podaniem ich wartosci w
dniu wypadku oraz daty zakupu,

e) raport eksperta zatrudnionego przez Ubezpieczyciela.

W sprawach nieuregulowanych niniejszymi warunkami zastosowanie majg przepisy Kodeksu Morskiego,
Kodeksu Cywilnego oraz Ustawa o Dziatalnosci Ubezpieczeniowe;.

1.4.2,

Aparatura naukowo-badawcza i sprzet uzywany do badan i pomiaréw w wodzie SONAR ARIS o
wartosci 500.000,00 zt

Ubezpieczenie okresowe (do 30 dni), wnioskowane oddzielnie kiedy zajdzie taka potrzeba.

W ostatnim okresie ubezpieczenowym nie wystawiono polis.

Aparatura naukowo- badawcza na wybrane rejsy r/v Baltica i jednostkach innych armatorow
ubezpieczane bedg na czas konkretnego rejsu, na odrebne wnioski wraz z wykazem aparatury. W
pozostatym okresie, w czasie sktadowania na lgdzie aparatura ubezpieczana jest w zakresie Zadania nr
2- Ubezpieczenia Pozostate.

Przeprowadzane badania polegajg na:
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a) Pomiarach stacjonarnych —przeprowadzone dwie trzydobowe obserwacje sonarem ARIS w trakcie
petni i nowiu ksiezyca ( w odstepie 14 dni). Kamera usytuowana zostanie w wodzie, na gtebokosci
1 metra, na granicy trzcinowiska. W trakcie pomiaréw sonar potaczony bedzie kablem ze
stanowiskiem pomiarowym na brzegu, w ktérym na biezgco jego praca bedzie monitorowana
przez pracownikéw MIR-PIB.

b) Pomiary z fodzi— planowane jest wykonanie dwdch serii pomiardw. Sonar zostanie na sztywno
przymocowany do burty fodzi i zanurzony ok. 30-50 cm pod powierzchnig wody, gtebokos¢ w
miejscu pomiaréw ok. 1.5-2.0 metry. W trakcie pomiaréw obecni bedg pracownicy MIR-PIB.

UWAGI DO UBEZPIECZEN MORSKICH:

A)

B)

Wszystkie jednostki posiadaé beda w trakcie trwania ubezpieczenia wazne dokumenty kwalifikacyjne i
bezpieczenstwa.

Jednostka r/v ,,BALTICA” w trakcie trwania umowy ubezpieczenia moze by¢ wykorzystwana do
Swiadczenia odptatnych ustug komercyjnych na rzecz podmiotéw trzecich, na podstawie umowy
czarterowej i eksploatowana zgodnie z dokumentami bezpieczeristwa.

Wspodtwtascicielem jednostki r/v ,,BALTICA” jest Instytut Meteorologii i Gospodarki Wodnej, w zwigzku
z tym jest réwniez wspotubezpieczonym w zakresie odnosnych praw i zainteresowan tego podmiotu.

Ubezpieczenie podlega polskiemu prawu i polskiej jurysdykcji. W przypadku rozbieznosci na tle
interpretacji klauzul, szczegdlnie w zwigzkuz brakiem uregulowan w prawie polskim, powstate spory
strony mogg rozstzrygac postugujac sie interpretacjg wynikajgcag z angielskiego orzecznictwa i praktyki,
jednak wnioski wynikajgce z powyzszego nie mogg by¢ sprzeczne z bezwzglednie obowigzujgcycmi
pzepisami prawa i praktyka obowigzujgca w Polsce.

Zastosowane franszyzy redukcyjne przy wyptacie odszkodowania wynoszg odpowiednio dla:

6. Jednostka r/v BALTICA

a) 15.000,00 zt dla roszczern CASCO (KI. nr 12 Institute Fishing Vessle Clauses 20/07/87), w
stosunku do kazdego wypadku oddzielnie.
Franszyza nie bedzie potrgcana w przypadku:
- straty catkowitej rzeczywistej lub konstruktywnej,
- ogledzin dna po wejsciu statku na mielizne.

b) 5.000,00 zt dla roszczen objetych klauzulami ,,Protection and Idemnity" dla kazdego roszczenia

oddzielnie, z wytgczeniem kosztéw leczenia za granicg i repatriacji.

7. Jednostki ,,STYNKA II" i ,£tM MIR 2"
a) 5.000,00 zt CASCO w odniesieniu do kazdej szkody (KI. 12 Institute Time Clauses-Hulls 1/1/95)
Franszyza nie bedzie potragcana w przypadku:
- straty catkowitej rzeczywistej lub konstruktywnej,
- ogledzin dna po wejsciu statku na mielizne.
b) 3.000,00 dla roszczen objetych klauzulami ,,Protection and Idemnity" dla kazdego wypadku lub
zdarzenia wg zakresu stosowania jak w warunkach instytutowych (kl. 3 Institute Protection and
Indemnity Clauses Hulls-Time 20/07/87).
8. Jednostki,,MIR-4”, ,MIR-unka" i, RANGIA"
3.000,00 zt CASCO i OC w odniesieniu do kazdej szkody (KI. 13 Institute Time Hulls Port Risk includng
Limited Navigation 20/07/87).
4. W odniesieniu do ubezpieczenia ryzyka zanieczyszczenia sSrodowiska w wyniku rozlewdw olejowych
(Pollution Endorsement) franszyza redukcyjna wynosi 3.000,00 zt kazde roszczenie oddzielnie.
5. Aparatura naukowo-badawcza (dot. pkt. 1.4.1)

Udziat wiasny Zamawiajgcego: 1.000,00 zt kazda szkoda - z wytgczeniem straty catkowitej i
ratownictwa.

6. Aparatura naukowo-badawcza ( dot. pkt. 1.4.2)
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W przypadku ubezpieczenia sprzetu Sonar ARIS franszyza redukcyjna wynosi: 5.000 zt - z
wytgczeniem jej stosowania do straty catkowite] i ratownictwa.

F) Informacja o wszystkich zdarzeniach, ktére miaty miejsce w latach 2015-2020 w odniesieniu do wszystkich
ubezpieczen morskich MIR-PIB, a ktdre to zdarzenia mogty skutkowac wyptatg odszkodowan:

1) Jednostki ptywajace - ryzyka morskie:

W latach 2016-2020 nie wystgpity zadne szkody.
2) Nastepstwa nieszczesliwych wypadkdéw:

W latach 2016-2020 nie wystgpity zadne szkody.
3) Rzeczy osobiste zatogi

W latach 2016-2020 nie wystgpity zadne szkody.
4) Aparatura naukowo-badawcza:

W latach 2016-2020 wystgpity dwie szkody: w 2018 roku nastgpito zniszczenie wtoka dennego
uzywanego na statku R/V Baltica, wyptacono odszkodowanie w wysokosci 43.008,50 ztotych, oraz
uszkodzenie sondy SD 203 na todzi STYNKA II, wyptacono odszkodowanie w wysokosci 4.201,00
ztotych.

KLAUZULE OBLIGATORYJNE

1. Klauzula automatycznego pokrycia Ubezpieczyciel obejmie automatyczng ochrong ubezpieczeniowa
nowo zakupione oraz zmodernizowane w okresie ubezpieczenia jednostki, aparature i sprzet
naukowo-pomiarowy do limitu 500 000,00 zt pod warunkiem, iz Zamawiajgcy zgtosi do Wykonawcy
ww. Srodki trwate co najmniej z 15 dniowym wyprzedzeniem od daty rozpoczecia
ryzyka. Ubezpieczeniem objete jest takze zwiekszenie wartosci jednostek i sprzetu oraz aparatury
wskutek wykonania inwestycji, modernizacji i innych czynnosci podnoszgcych ich wartos¢. Sktadka
naliczana bedzie w systemie pro rata temporis.

2. Klauzula rabatu warunkowego - W niniejszym ubezpieczeniu udziela sie 15% rabatu zastosowanego z
dotu uwarunkowanego nieprzekroczeniem wspétczynnika szkodowosci w wysokosci 50% w stosunku
do zaptaconej sktadki brutto. W przypadku gdy wspdtczynnik szkodowosci catej ubezpieczonej floty i
pozostatych ryzyk z nig zwigzanych (aparatura naukowo - badawcza i sprzet, NNW i RzO ) nie
przekroczy 50% woéwczas kwota uzgodnionego rabatu bedzie wyptacona na rzecz Zamawiajgcego w
terminie do 30 dni po zakonczeniu roku polisowego. Dla potrzeb niniejszej klauzuli wspétczynnik
szkodowosci rozumiany jest jako stosunek wyptaconych odszkodowan, kosztéw i wydatkow
zwigzanych z ich likwidacjg oraz szkdd zarezerwowanych z uwzglednieniem uzyskanych regreséw, do
petnej sktadki brutto z uwzglednieniem zwrotdow i doptat.

3. Klauzula ptatnosci rat — w przypadku wyptaty odszkodowania, Ubezpieczyciel nie jest uprawniony do
potrgcenia z kwoty odszkodowania rat jeszcze nie wymagalnych; jezeli zaptata nalezinej
Ubezpieczycielowi sktadki dokonywana jest w formie przelewu bankowego lub przekazu pocztowego,
za date optacenia sktadki uwaza sie dzien ztozenia w banku lub urzedzie pocztowym zlecenia
ptatniczego na rachunek Ubezpieczyciela, pod warunkiem posiadania na rachunku wystarczajgcych
sSrodkéw.
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4. Klauzula likwidacyjna - ustala sie, ze w przypadku szkody catkowitej obejmujgcej urzadzenie, czes¢
urzadzenia lub jakikolwiek element jednostki ptywajacej, ktérego nie mozna odkupi¢ ze wzgledu na
jego zakonczenie lub wycofanie z produkcji, odszkodowanie wyptacane bedzie w wysokosci ceny
urzadzenia dostepnego aktualnie na rynku o najbardziej zblizonych parametrach technicznych, w tym
mocy produkcyjnej, nie wiecej jednak niz suma ubezpieczenia. Odszkodowanie takie nie bedzie
traktowane jako modernizacja.

KLAUZULE FAKULTATYWNE

1. Klauzula wypftaty zaliczki. Liczba punktéw przyznana w ofercie 3 pkt.

Z zachowaniem pozostatych nie zmienionych niniejszg klauzulg postanowiern umowy ubezpieczenia ustala sie,
ze Ubezpieczyciel w przypadku wystgpienia szkody objetej ochrong ubezpieczeniowg wyptaci
Ubezpieczajagcemu zaliczke w terminie 14 dni od daty ztozenia przez niego stosownego wniosku wraz z
kosztorysem lub wyliczeniem wielkosci szkody, w wysokosci 50% bezspornej wysokosci naleznego
odszkodowania.

2. Klauzula funduszu prewencyjnego. Liczba punktow przyznana w ofercie 5 pkt.

Ubezpieczyciel stawia do dyspozycji Ubezpieczajgcego fundusz prewencyjny w wysokosci 10.000,00 zt, przy
zatozeniu, ze cel prewencyjny, na ktéry zostang przekazane srodki zostanie zaakceptowany przez
Ubezpieczyciela. Srodki z funduszu prewencyjnego moga byé wykorzystane w catosci przed zakoriczeniem
okresu ubezpieczenia. Ubezpieczyciel przekazuje Ubezpieczajgcemu srodki z funduszu prewencyjnego w ciggu
3 miesiecy od dnia otrzymania wniosku o przyznanie tych S$rodkéw. Ubezpieczajgcy przedstawi
Ubezpieczycielowi rachunki lub kosztorys potwierdzajgcy wydatki z tego funduszu. Ponadto czynnosci, jakie
zostang podjete w zwigzku z przyznaniem srodkéw bedga realizowane w oparciu o uregulowania wewnetrzne
Ubezpieczyciela dotyczace przyznawania i rozliczania srodkéw na cele prewencyjne. Dotyczy wszystkich ryzyk.
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1.6.

OPIS SZCZEGOLOWY ubezpieczanych jednostek morskich w dokumentach PRS i Urzedu Morskiego:

a) Statek R/V BALTICA

Deolski [Rejestr Statkén

CERTIFICATE OF CLASS
SWIADECTWO KLASY

No.
Ny M -39453/18

Name of ship
Nazwa statku BALTICA

IMO No. PRS Register No.

Nr IMO IMO 9032745 Nr Rejestru PRS 440650
Fla . Distinctive number or letters

Bar?dera The Republic of Poland Sygnat rozpoznawczy SNGH
Port of registry ’ Official No.

Port macierzysty Odynia N urzElony ROG2549

THIS IS TO CERTIFY, on the basis of the survey performed, that the ship and her equipment comply with the requirements
of the Rules for the Classification and Construction of Sea-going Ships. As a result the Class was renewed with a symbol:
ZASWIADCZA SIE, na podstawie przeprowadzonego przegladu, ze statek, jego urzadzenia i wyposazenie odpowiadaja
wymaganiom Przepiséw klasyfikacji i budowy statkéw morskich. W wyniku tego odnowiono klase z symbolem:

* KM
FISHING VESSEL | (L3)

Completion date of the survey on which this Certificate is based 2018-05-14
Data zakoriczenia przegladu, na podstawie ktérego niniejsze Swiadectwo zostato wydane A

Kind of the survey

Rodzaj przegladu Renewal of class / Odnowienie klasy

This Certificate is valid until

Niniejsze Swiadectwo jest wazne do 2023-05-23

subject to periodical surveys of the ship in accordance with the requirements of the Rules
pod warunkiem poddawania statku przegladom okresowym zgodnie z wymaganiami Przepisow

Issued at
Wydano w / #

Gdansk, 2018-09-21
Signattre/Podpis

PRS 2016-07-11 1/4
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1

SHIP'S PARTICULARS

DANE STATKU

a/'}g’;igg"s:’ku Morski Instytut Rybacki Pafistwowy Instytut Badawczy

iz‘ﬁ;o?pe'am’ Morski Instytut Rybacki Pafistwowy Instytut Badawczy

o eiew Stocznia Remontowa "Nauta", Gdynia

Rok budony 1993 e BEB-AUY1
Pefomiane Bt 614

Dlugost 35,60 m Srerokost 9,00 m
Wysokndt bocena 4,50 m

Additional particulars relating to the ice class
Dodatkowe dane dotyczace klasy lodowej

Maximum draught fore Minimum draught fore

Maksymalne zanurzenie na dziobie 4,645 m Minimalne zanurzenie na dziobie 3333 m
Maximum draught amidships Minimum draught amidships
Maksymalne zanurzenie na Srodokreciu 4879 m Minimalne zanurzenie na $rédokreciu 4,089 m

Maximum draught aft Minimum draught aft
Maksymalne zanurzenie na rufie 5,295 m Minimalne zanurzenie na rufie 4,644 m

Required minimum main engine output 154 kW
Wymagana minimalna moc silnikéw gtéwnych

Other characteristics  Adopted for research and oceanography vessel.
Informacje dodatkowe

BASIC CONDITIONS OF CLASS VALIDITY

PODSTAWOWE WARUNKI WAZNOSCI KLASY

1 The class will be automatically suspended and this Certificate will become invalid if not endorsed annually within three months of the
due date of the annual or intermediate surveys in accordance with the Rules for the Classification and Construction of Sea-going Ships,
Part | - Classification Regulations. Other cases when the class will be suspended are specified in the Rules.

Klasa zostanie automatycznie zawieszona, a niniejsze Swiadectwo straci wazno$¢, jezeli nie bedzie corocznie potwierdzane w ciggu
trzech miesigecy od wyznaczonej daty przegladu rocznego lub posredniego, zgodnie z Przepisami klasyfikacji i budowy statkéw mor-
skich, Cze$c | — Zasady klasyfikacji. Inne okolicznosci, w ktérych klasa ulega zawieszeniu podano w przywotanych Przepisach.

2 This Certificate expires on the due date of the renewal survey completion. Consideration can be given by PRS at any exceptional
circumstances justifying an extension to this date for a maximum period of three months beyond the validity of this Certificate.
Niniejsze Swiadectwo traci wazno$¢ w wyznaczonym dniu zakoriczenia przegladu odnowieniowego. Przesunigcie tego terminu na
okres maksimum trzech miesiecy poza date waznosci Swiadectwa moze by¢ rozpatrzone przez PRS w wyjatkowych okolicznosciach
uzasadniajgcych takie przesunigcie.

3 Prior to the endorsement of this Certificate all overdue surveys shall be dealt with or postponed by agreement with PRS.

Warunkiem potwierdzenia waznosci niniejszego Swiadectwa jest wykonanie wszystkich zaleglych przegladéw lub ich przesunigcie na
zasadzie porozumienia z PRS.

PARTICULAR CONDITIONS OF CLASS VALIDITY

SZCZEGOLNE WARUNKI WAZNOSCI KLASY

Compliance with the below conditions, which were taken into account for assignment of class, is the responsibility of the Ship’s Operator
and is prerequisite for validity of class. Amendment of the conditions may take place upon the agreement of PRS Head Office only.
Przestrzeganie ponizszych warunkéw, ktére uwzgledniono przy nadawaniu klasy, spoczywa na Armatorze i warunkuje waznosc klasy.
Zmiana tych warunkéw moze nastapic tylko za zgodg Centrali PRS.

No particular conditions.
Nie ma zadnych warunkow szczegolnych.

2/4

15



ENDORSEMENT OF SURVEYS M -39453/18
POTWIERDZENIA PRZEGLADOW 39453
Annual survey
Przeglad roczny
b
Place, date/Miejscowosé, data seallpiecze¢ Signature/Podpis
Annual/Intermediate* survey
Przeglad roczny/posredni*
2
Place, date/Migjscowos¢, data seal/piecze¢ Signature/Podpis
Annual/lntermediate* survey
Przeglad roczny/posredni*
b
Place, date/Miejscowos¢, data seal/pieczec Signature/Podpis
Bottom survey
Przeglad podwodnej cze$ci kadfuba
bl
Place, date/Miejscowosc, data seallpiecze¢ Signature/Podpis
Annual survey
Przeglad roczny
b
Place, date/Migjscowos$c, data seallpiecze¢ Signature/Podpis
*  Select as appropriate/Wybra¢ wfasciwe
3/4

PRS 2016-07-11

16



1

DECISIONS AFTER OCCASIONAL SURVEY

DECYZJE PO PRZEGLADZIE DORAZNYM

(suspension of class, reinstatement of class, extension of class, temporary restrictions)
(zawieszenie klasy, przywrocenie klasy, przediuzenie klasy, tymczasowe ograniczenia)

In carrying out survey activities, PRS makes efforts to ensure that they are conducted with conscientiousness and the principles of good
practice, with due regard paid to the state-of-the-art technology. However, neither PRS nor its Surveyors shall bear any civil liability for
damage, loss or expense which may arise in consequence or as the outcome of conducting these activities, or the result of information
or advice given to the customer by PRS, irrespective of whether or not such were the result of neglect, error or lack of proper information.
Nevertheless, should the customer prove that such damage, loss or expense was due to negligence on the part of the Society or its Surveyors,
PRS will pay compensation to the customer for his loss up to but not exceeding the amount due for services provided, forming the basis of
the customer's claim. In no cases will PRS be responsible for indirect losses (loss of prospective profits, loss of contract, inability to
undertake activities, etc.) sustained by the customer and associated with the executing of a commission by PRS.

Polski Rejestr Statkéw (PRS) means Polski Rejestr Statkéw S. A.

PRS wykonuje czynno$ci nadzorcze z nalezytg starannosciq i dobrg praktyka, uwzgledniajac aktualny poziom wiedzy. PRS, ani jego
inspektorzy nie ponoszg odpowiedzialnosci cywilnej z tytutu ewentualnych szkéd mogacych powsta¢ w zwigzku lub w nastepstwie
wykonywania tych czynnosci lub w wyniku przekazanych zleceniodawcy przez PRS informacji badZ ocen, niezaleznie od tego, czy owe
szkody byly nastepstwem zaniedbania, bledu lub braku wiasciwej informacji. Jezeli zleceniodawca udowodni, ze taka szkoda wynikia z
zaniedbania PRS lub jego inspektoréw, PRS wypfaci zleceniodawcy odszkodowanie nie przekraczajgce wysokosci optaty naleznej za
wykonana usfuge, stanowigca podstawe roszczenia zleceniodawcy. PRS w zadnym przypadku nie bedzie ponosit odpowiedzialnosci z
tytutu strat posrednich (utraty spodziewanych korzysci, utraty kontraktu, niemoznosci podjecia dziatalnosci itp.) poniesionych przez
zleceniodawce, a majacych zwigzek z wykonywaniem zlecenia przez PRS.

Polski Rejestr Statkéw (PRS) oznacza Polski Rejestr Statkéw S. A.

4/4
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RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

CERTYFIKAT ZGODNOSCI STATKU RYBACKIEGO
FISHING VESSEL CERTIFICATE OF COMPLIANCE

Niniejszy Certyfikat nalezy uzupeinié wykazem wyposazenia (formularz F}
This Certificate shall be supplemented by a Record of Equipment {Form F)

dia rowege | istniejqcedo statku rybackiego
For a a-new / existing' fishing vessel

NriNo:  FSC-710-13/GDY/2018
wydany na podstawle
issued under the provisions of
art.23 ust.1 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpleczenstwie morskim (Dz.U. Nr 228, poz.1368, z pozn.zm.}
Article 23.1 of Act of 18 August 2011 on Maritime Safety (Journal of Laws No.228 itern 1368, as amended)
i potwierdzajacy zgodnosé statku z postanowieniami
and confirming compliance of the vessel named hereafter with the provisions of

DYREKTYWY RADY 97/70/WE Z DNIA 11 GRUDNIA 1997 R. USTANAWIAJACEJ ZHARMONIZOWANY SYSTEM BEZPIECZENSTWA
COUNCIL DIRECTIVE 97/70/EC SETTING UP A HARMONIZED SAFETY REGIME

DLA STATKOW RYBACKICH O DEUGOSCI 24 M | WIEKSZEJ
FOR FISHING VESSELS OF 24 METERS IN LENGTH AND OVER

W IMIENIU RZADU RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
UNDER THE AUTHORITY OF THE GOVERNMENT OF THE REPUBLIC OF POLAND

przez / by Urzad Morski w Gdyni - Maritime Office Gdynia

A0 1ERD

Nazwa statku Sygnal wywolawczy Port macierzysty Dhigosé ?
Name of the ship Distinclive numbers or letters Part of registry Length *
BALTICA GDY-100 SNGH Gdynia 3560 m

Data zawarcia umowy dotyczacej budowy lub znaczacej przebudowy: :
Date of building or major conversion contract: *

Data polozenia stepki lub podobnego stadium budowy statku:
Date on which keel was laid or ship was at similar stage of construction: 3 10.09.1991
Data dostawy lub zakoriczenia znaczacej przebudowy: :

Date of delivery or completion of major conversion: *

3

Minimalna bazpieczna obsada statku / Minimum safa manning
. Liczba osob /
i i 1
Stanowisko ! Capacily Dyplom lub Swiadectwo ! Cedilizale No. of persons

Kapitan { Master Kkapitan 5D0-3000 GT f Master 500-3000 GT 1

Oficerewie pokiadowi ! Dack officers 2 x eficer wachtowy [ 2 x Waich Officer 2

Starszy mechanik / Ghief enginear 2 of. mech. 150-3000 KW/ 2nd Erg. OFf. 750-3000 kW 1

Oficerawia mechanicy / Enginesr officars oficer mech. wacht. 750 kWi pow. | Walch Eng. Off 750 k'A and mare 1

Radiooperalor / Radioaperator

Marynerze pokladowi / Dack ratings 2 ¥ slarszy marynarz + manynarz wachlowy f 2x A B+0.8. 3
ticterzysci | Engine room ralings

Oficar Etekiroautomalyi / Marine alactro of. elektraautematyk | marine eloecho automation off. 1

autormalion Off
Kucharz f Caok kucharz [ Cook 1

! Niepatrzebne skredlic. /Delete as appropriale
? Dlugosd wg definigji w Adykule 2(6) Dyrekiywy Rady Q7ITOMVE. | Lenglh as defined in Articls 2(6) of Coungil Direchve 87/70/EC

3 Slosownie do definicii w Arlykula 2(2) Dyrektywy Rady 97ITOME. | In accord;nce with tha definitions of Aricta 2(2) of Council Directive 3TUEC

144
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Inspekcja wstgpna

Initial survey
NINIEJSZYM STWIERDZA SIE, ZE :
THIS IS TO CERTIFY THAT :
1.  statek zostat poddany przegla i zgodnie z prawidlem 1/6 (1) (a) Zalgcznika do Protokolu
Torrempolinskiego z 1993 r.;
the ship has been suveyed in d: with the R lation I/6 (1) (a) of the Annex to the

Torremolinos Protocol of 1993:

2.  inspekcja wykazala, ze:
the survey showed that:

2.1. statek w pelni odpowiada wymaganiom Dyrektywy rady 97/70/WE; oraz
the ship fully complies with the requirements of Council Directive 97/70/EC; and
2.2 maksymalne dozwolone zanurzenie tacyjni ig z kazdym z warunkoé
kspl yinych statku pod w ierd: j informacji o statecznosci z dnia:
the maximum permissible operating draught associated with each operating
condidlion for the vessel is contained in the approved stability booklet dated:

3. y i I nie wy ono* Certyfikat zwolni 1993-05-24
an Exemption Certificate has / has not* been issued.
Niniejszy certyfikat jest wazny do pod warunki poddania statku przeglad
zgodnie z prawidtami I/6 (1) (b) (ii) oraz (iii)
oraz (c)
This Certificate is valid until 2023-05-23 subject to surveys in accordance with Regulation

6 (1) /(b) (i) and (iii) and (c).

Wydany w:
Issued at

. Piegagd  Séal -

Miejscowosé. data / Place, date

POTWIERDZENIE PRZEDLUZENIA WAZNOSCI CERTYFIKATU DO CHWILI DOJSCIA DO PORTU INSPEKCJI
LUB NA OKRES KARENCJI, GDY STOSUJE SIE PRWIDLA I/11 UST. 2 LUB /11 UST. 4
ENDORSEMENT TO EXTEND THE VALIDITY OF THE CERTIFICATE UNTIL REACHING THE PORT OF SURVEY
OR FOR A PERIOD OF GRACE WHERE REGULATION I/11 (2) OR REGULATION I/11 (4) APPLIES

Niniejszy certyfikat, zgodnie z prawidtem I/11 ust.2 / prawidlem /11 ust. 4*, bedzie wazny do dnia:
This certificate shall, in 1; with Regulation I/11 (2) / Regulation I/11 (4) *, be accepted as valid until:

Pieczec / Seal Podpis / Signature

* Niepotrzebne skresli¢. / Delete as appropriale.

2/4
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Certyfikat nr: FSC-710-13/GDY/2018
Canyficate No -

ADNOTACJE DOTYCZACE INSPEKCJI ROCZNYCH
ODNDSZACYCH SIE DO SRODKOW RATUNKOWYCH | POZOSTALEGO WYPOSAZENIA
ENDORSEMENT FOR ANNUAL SURVEYS RELATING TO
LIFE-SAVING APPLIANCES AND OTHES EQUIPMENT

NINIEJSZYM STWIERDZA SIE, na podstawie przegladu przeprowadzonege zgodnfe z prawidiem /6 (1) (b) {i1),

#a statek speinia stosowne postanowienia.

THIS IS TO CERTIFY that, al a survey as required by regulation I/6 {1) (b) {ii). this ship was found to comply with the
relevant requirements,

Inspekcja roczna wyposazenia:
Annual equipment survey:

Miajscowoss, data f Placs, date - Piaczet | Saal Podpis 7 Signature

inspekeja roczna wyposazenia:
Annual equipment survey:

Migjscowosc, data ! Place. dale Pigczed 1 Seal Paodpis { Signature
Inspekcja roczna wyposazenia:
Annual equipment survey:

Migjscowost data / Place, dale Pisczet / Seal Pedpis / Signaturs

Inspekcja roczna wyposazenia:
Annual equipment survey:

Piaczed / Seal Podpis / Signahme

Meejscowose, data f Place, dare

ADNOTACJE DOTYGZACE PRZEGLADOW ROCZNYCH
ODNOSZACYCH SIE DO URZADZEN RADIOWYCH
ENDORSEMENT FOR PERIODICAL SURVEYS RELATING TO RADIO INSTALLATIONS

NINIEJSZYM STWIERDZA SIE, na podstawie przegladu przeprowadzonego zgodnie z prawidlem /8
{1} (b} {ii), ze statek spelnia stosowne postanowienia.

THIS IS TO CERTIFY that, al a survey as required by regulation If6 (1) (b) (i), this ship vias found to
comply with the relevant requirements.

Inspekcja roczna sprzetu radiowego:
Annual radio survey:

Migjscowost. data ! Fiace, date Piaczet f Seal Faipis f Signatu

3/4
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Inspekcja roczna sprzetu radiowego:
Annual radio survey:

Pieczed ! Seal Podpis { Signature

Misjscowosd data ! Plsce, dale

Inspekcja roczna sprzetu radiowego:
Annual radio survey:

Miejscowosé, data / Place, date Pieczgt f Seaf Podpis ! Signative

Inspekeja roczna sprzetu radivweyu:
Annual radio survey:

Podpis ! Signature

R LT TP T TP PP ea R DA

Mic]scavvosc, data f Place, date Pieczgd / Seal

ADNOTAC.JE DOTYCZACE INSPEKCJ POSREDNIEJ
ENDORSEMENT FOR INTERMEDIATE SURVEY

NINIEJSZYM STWIERDZA SIE, na podstawie przegladu przeprowadranego zgodiiie z prawidlem {16 {1} (c}, Ze statek
spefnia stosowne postanowienia.
THIS I8 TO CERTIFY that, at a survey as required by regufation /6 {1) {c), this ship was found to comply witir the

relevant requirements.

Miejscawass. data 7 Place, date Piaczeé I Saal Podpis | Signaturs

4/4
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NA WODACH WOLNYCH OD LODU W
PORZE DZIENNEJ

RZECZPOSPOLITA POLSKA

KARTA BEZPIECZENSTWA "b"
Nr 351/GDY/2016
wydana na podstawie
art. 23 ust.1 ustawy z dnfa 18 sierpnia 2011r. o bezpieczeristwie morskim (Dz.U. Nr 228, poz. 1368 z pézn.zm.)
W IMIENIU RZADU RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
przez Urzad Morski w Gdyni

Nazwa statku:  £MMIR 2 Annator;  Morski Instytut Rybacki - Sygnat rozpoznawczy:  SPG 2928
Paiistwowy Instytut Badawczy - Gdynia

Port macierzysty.  Elblay Nrrejestry:  PRS-628022 Klasa:  * hKM 2 pat

Typ statku: {602 motorowa Materiat: laminat p-s

Rok budowy: 1985 Stocznia:  Stocznia im. Conrada, Gdarisk

Pojemnosé brutto: 7,20 Pojemnosé netio: Nesnosé:

Diugosé caikowita: 9.10m Dhigosc migdzy pionami: 8.5 m Min.wolna burta:

Wolna burta: Wysoko$é boczna: 1.95m Zanurzenie maks.. 0,95 m

Szerckodd: 290m Liczba grodzi wodoszezelnych:

Naped: {liczba, typ, moc {KW], nr fabryczny)

silnik spalinowy PZM Puck, SW 400 o mocy 70 kW
Kotwice (liczba, cigzar)

tancuch (lina kotwiczna) liczba, diugose

Wyposazenije:
tratwa ratunkowa gasnice 1 reflektor radarowy 1
kota ratunkows 1-4 koc gasniczy 1 $wiatla nawigacyjne
pasy ratunkowe . 28 rekawlce ognloochronne maszlows
kombinezony ratunkowe wiadro p.pos. 1 rufows 1
wyrzuinia linki ratunkowej toporek burtowe zielone 1
rakiety spadochronowe czerwone 3 Kempas 1 burtowe czerwona 1
pochodnie czerwone sonda 1 pozycyjne komb.
plawka dymna pomarariczowa 1 P — 1 hiale 360~ 1
radiotelefon VHF F] apteczka 1 czerwone 380°
radar fatarka elektryczna kamizelki asekuracyjne 2-8
GPs 1 diyikotwa 1 -

Zaloga:

starszy marynarz + marynarz wachtowy; lacznie 2-8 oséb.

Inne wymagania i warunki:

Waznosé Karty pi nalezy p w tarminia +/- 3 m-cy od daty rocznicowej (dziei i miesiac daty waznoéci KB)

NINIEJSZYM STWIERDZA SIE, ze wyZej wymieniony statek zostat poddany inspekeji | depuszczony do zeglugi jako motoréwka do poboru

probek

w ZALEW WISLANY przy sile wiatru & °B i stanie morza {wysokost fal m}
w przy site wiatru °B i stanie morza (wysckodé fali m}

Ninfejsza karta wazna jest do dnia: 2021-05-17

Niniejsza Karta traci wazno$s, jezeli statek zoslania uszkodzony lub nastapig zmiany jegt stwu lub w przypadku
braku ckresowego polwierdzenia.

Wydano w:

) Zup fOWREKTORA
Gdynia, 2016-06-20 URZEDU/ MQRSRIEGG W GEfvN)

URZAD MORS{ELW GDYNI

Miejscowosé, data

Nz Jerzy Notows
lownego Inspektora
Inspektorsu Panstwa Bandery (F5C}
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ADNOTACJE DOTYCZACE INSPEKCJI ROCZNYCH | POSREDNIEJ

fiasiay

ZASWIADZCZA SIE, na p ie przep izonej inspek

ji, Ze statek

Y

Inspekcja roczna:

G DY Nip DA Q5 .LoMve.

Miejscowosé, data

ERTORA

3 Glownego |
kloratu Peodpisva

ja roczn

YR SO P
P

...................... Piaczeé Podpis
Miejscowosc, data
f L B oy
p
,,,,,,,,,,,,,, Pieczet Podpis’
Miejscowosé, data
Inspekcja roczna:
Micjscowosé, data Pleczgé Podpis

* Niepotrzebne skresli¢

2/2
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5.1p

GDA/651/15

Dvls/ei Rejestr Stathéw

TYMCZASOWE SWIADECTWO KLASY £0DZI

Nr 286/GDA/1S

Nazwatodzi  F, M MIR 2 NrRejestu PRS 628022

Amator Morski Instytut Rybacki, ul. Hugo Koligtaja 1, 81-332 Portmacierzysty ~ Elblag
Gdynia

Budowniczy  Stocznia im. J.Conrada, Gdansk Rok budowy 1985

TypMNrbudowy Conrad 900M / 56 Material kadiuba  Ips

Dlugosé kadiuba 8,58 m Szerakost 2,90 m Wysokos¢ boczna 1,95 m

Dlugo$é maksymalna 9,10 m Pojemnosé brutto 7,20 Zanurzenie 0,95 m

Masa fodzi pustej 35t Nosnosé -t Minimalna wolna burta -m

Maksymalna predkosé 13,0 kn Maksymalna liczba oséb 8 Wysokosé nad wodnica -m

Wskaznik wyposazenia - l'l‘l2 Zanurzenie z pednikiem - m

Silnik napedowy: Wylworca, typ, rodzaj PZM Puck, SW400, wysokoprezny
Moc [kw 70,0 Liczba obrotéw [1/min] 2200 Nrsilnika 1446/173544

Informacie dodatkowe -

Data zakoficzenia przegladu stanowiacego podstawe wydania niniejszego $wiadectwa 2016-05-16

Na podstawie dokonanego przegladu stwierdza sig, ze 16d2, jej stale urzgdzenia oraz wyposazenie odpowiadajg
wymaganiom Przepisow klasyfikacji i budowy todzi motorowych,
W wyniku tego odnowiono klasg z symbolem:

K bKM2pat

Podczas zeglugi nalezy przestrzegaé ograniczen eksploatacyjnych podanych na odwrocie.
Warunki stale .

Termin nastepnego odnowfenia klasy 2021-05-17 Termin przegladu posredniege  2018-05-17 do 2019-05-17

Tymezasowe $wiadectwo jest wazne do czasu wydania przez Centralg PRS Swiadectwa klasy lodzi, lecz nie divzej niz jeden rok.

2.
Gdansk, 2016-05-16

Migjscowose, data

PRS 2013-07-08 __”92,”01 12
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Bagp

WYKAZ PRZEGLADOW LODZI / JACHTU GDAB51/115
nr 1/628022/GDA/16 Nr PRS 628022

Nazwa todzi +M MIR 2 Symbol klasy ¥* bKM 2 pat

Armator Morski Instytut Rybacki, ul. Hugoe Kollglaja  port macierzysty  Elblag

1, 81-332 Gdynia,
Zaawansawanie przeglacu: [_] rozpoczety X zakericzony Data plenwszejjostatniej wizyly 2015-12-28/2016-05-16

Przeglady klasyfikacyjne Rodzaj' | RIAF Pizeglady Kenwencyjne | Rodzaj' | R/AI® | Datawaznosci
X Kiasa RN I marPoOL v
X czes¢ podwodna RN (liczba os6b > 16}
D Orzeczenie techniczne o zdatnosci do plywania G MARPOL V
D (liczba oséb > 15)
|:| Awaria D Jednorazowa podréz Zmiana: D klasy leasciclela i:i nazwy

Informacje dodatkowa

Zaswiadcza sig, Ze powyzsze przeglady zostaly przeprowadzone zgodnie z odpowiednimi Przepisami oraz ze:

1. Klase: [] nadane X odnowiono [J utrzymano [ zawieszono [ przywrécone

2, Wydano Tymczasowe $wiadectwo klasy z waznoscia do: 2017-05-15
3. [0 wydano Zaéwiadczenie o zdatnosci do jednorazowe] podrézy z wainoscia do:

4. [J Wydano Orzeczenie techniczne o zdatno$ci do plywania z waznoscia do:

zat. []338 [ 305

o ‘)&"V’.Kd«'

Gdaiisk, 2016-05-16 T/985/01 A Kowalski
Miejsce, data pieczgé Pedpis
Otrzymuja: Decyzja Centrali: Data Podpis
Centrala -1 [ Weryfikacja paczgtkowa
Placowka GDA -1 7] Czasowe wprowadzenie do statusu
Armator -1

Administracja GDY -1 |0 Weryfikacja koricowa
[] Stale wprowadzenie do slatusu

IN- zasadniczy, RN- odnowieniowy, [- po$redni, A- roczny (dotyczy jachtéw kemercyjnych 12+), OC- doraZny.
R - patrz zalecenia na form. 338; Al - patrz Informacje dodatkowe [ub sprawozdanie na form. 305.

PRS 2013-07-08 R




) tédi MIR-4

DEOSGDEITT

NA WODACH WOLNYCH OD LODU W
PORZE DZIENNEJ

RZEGZPOSPOLITA POLSKA

KARTA BEZPIECZENSTWA "t"
Nr 250/GDY/2017
wydana na podstawie
art. 23 ust.1 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011r. o bezpieczeristwie morskim (Dz.U. Nr 228, poz. 1368 z péin.zm.)
W IMIENIU RZADU RZECZYPOSPOLITES POLSKIEJS
przez Urzad Morski w Gdyni

Nazwa statku: ~ MIR-4 Armator:  Morski Instytut Rybacki - Sygnat rozpoznawezy:  SPG 4613
Pan y Instytut Bad y - Gdynia

Port macierzysly:  Frombork Nrrejestru;  PRS-629462 Klasa:  (bKM 2) op rob d

Typstatkw:  f6dZ motorowa Materiar  laminat p-s )

Rak budowy: 2010 stocznia:  FU JACHT, K. Betcherski- Laczno

Pojemnosc brutto: Pojemnodé nelto: Nasnosé: D4t

Diugosé calkowita: 7,25 m Diugosé migdzy plonami: 6.35 m Min.wolna bura: 0.46 m

Wolna burta: Wysokodé boczna: c.76 m Zanurzenie maks. 0,32 m

Szerokosé; 1.80 m Liczba grodzi wodaszezelnych:

Naped: (ticzba, typ, moe [KW], nr fabryczny)

silnik spalinowy YAMAHA F40 FEDL o mocy 29,4 kW,
Kotwice (liczba, cigzar)

tarcuch (lina kotwiczna) liczba, diugosc

Wyposazenie:
tratwa ratunkowa gadnice reflektor radarowy 1
kota ratunkowe 1-2 koc gasniczy 1 Swiatla nawigacyjne
pasy ratunkowe 2.4 rekavice agnioochronne . masziowe
kombinezony ratunkowe windra p.pok. rufowe
wyrzutnia linki ratunkowej toporek burlowe zielone
rakiety spadochronowe czemwone 3 Kompas burlowe czerwone
pochodnie czerwone sonda pozycyjne kamb,
plawka dymna pomaraficzowa 1 6 ratowy 4 biate 360" 1
radiotelefan VHF 1 apteczka 1 czerwone 360°
radar latarka elektryczna -
GPS dryfiotwa
Zatoga:

morskl sternik motorowodny lub starszy marynarz + praktykant; lacznie od 24 osdb,

Inme wymagania i warunki:
Waznosé Karly B nalely potwlerdzaé w terminie +- 3 m-cy od dafy rotznicowe] (dzlef | miesiae daty waznosel KB},

NINIEJSZYM STWIERDZA SIE, e wyZej wymienlony statek zostal poddany inspekeji | dopuszczony do zealugi jake 18d# motorowa robocza,

polowy badawcze

w ZALEW WISLANY przy sile wiatru & °B i stanie morza (wysokodé fal m)
w ZATOKA PUCKA przy sile wiatru 5 B i stanie morza {wysckosc fali m)

Niniejsza karta wazna jest do dnla: 2022-04-12

Niniejsza Karta trac! waznoss, jezeli statek zostenie uszkodzony lub nastapia zmiany konsirukeyjne zagrazajgee jego bezpieczeristwa lub w przypadiu
hraku okresowego polwierdzenia,

Wydano w: TRERTORA
KILG0 W GDYNI

A2

Miejscowoss, data

nego Inspekiora
Parsiwa Bandery (FSC)

Z-ca
Inspekioratu
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Do/s/ei Rejestr Statkérw

SWIADECTWO KLASY LODZI

Nr B-38733/17

Nazwatodzi MVIR-4 Nr Rejestru PRS 629462

Armator Morski Instytut Rybacki — Panstwowy Instytut Badawczy, Port macierzysty Frombork
ul. Kottataja 1, 81-332 Gdynia

Budowniczy ~ FU Jacht K. Betcherski, f.aczno / przebudowa: Rok budowy 2010/2012
Przedsigbiorstwo Turystyczne R. Doda, Stara Pasteka

Typ/Nr budowy — / — Materiat kadiuba Ips

Diugosé kadtuba 6.35 m Szerokosé 1,80 m Wysoko$¢ boczna 0,76 m
Diugosé maksymalna 7,25 m Pojemnos¢ brutto — Zanurzenie 0,32 m
Masa todzi pustej —t Nosnosé 04t Minimalna wolna burta 0.46 m
Maksymalna predko$é — kn Maksymalna liczba oséb 4 Wysokosé nad wodnicg — m
Wskaznik wyposazenia 11 m2 Zanurzenie z pednikiem 0.56 m

Silnik napedowy: Wytwérea, typ rodzaj Yamaha, F4AOFEDL, benzynowy przyczepny
Moc kW] 29,4 Liczba obrotéw [1/min] 5500 Nrsilnka 1008548

Informacje dodatkowe naniesiono znaki wolnej burty

Data zakoniczenia przegladu stanowiacego podstawe wydania niniejszego $wiadectwa  2017-03-29

Na podstawie dokonanego przegladu stwierdza sie, ze 16dz, jej state urzadzenia oraz wyposazenie odpowiadajg
wymaganiom Przepisow klasyfikacji i budowy fodzi motorowych.
W wyniku tego odnowiono klase z symbolem:

(bKM 2) op rob d

Podczas zeglugi nalezy przestrzegaé ograniczen eksploatacyjnych podanych na odwrocie.
Warunkistale  Dopuszczalna sil¢ wiatru ogranicza si¢ do 5°B.

Termin nastepnego odnowienia klasy 2022-04-12 Termin przegladu posredniego  2019-04-12 do 2020-04-12

Gdansk, 2017-06-05 o Ve,
Podpis

PRS 2013-07-08 172
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Potwierdzenie przegladu posredniego
Na podstawie dokonanego przegladu klase potwierdza sie.

1
Miejsce, data pieczeé Padpis
Uwagi i ograniczenia tymczasowe:

State ograniczenia eksploatacyjne:

= przy pogarszaniu sig warunkow pogodowych tadzZ powinnra kierowac sie do najblizszego miejsca schronienia;

— predko$d fodzi powinna byé odpowiednio dostosowana do warunkéw zeglugi;

—taczna liczba zalogi | pasazerdw nie powinna by¢ wieksza od podanej maksymailnej liczby oséb, a liczba pasazeréw nie powinna
przekraczac 12 osob;

- t6dz wyposazona w odpowiednie urzadzenia holownicze moze prowadzi¢ prace holownicze, o ile holowane/pchane statki bedg o
diugosci < 20 m lub o iloczynie dlugosci, szerokosci i zanurzenia < 100 m® i nie bedg to urzadzenia plywajgce (takie jak dzwigi,
poglabiarki, kafary | elewatory);

— t6dz bez znaku wzmocnienia ledowego L nie powinna by¢ eksploatowana w warunkach zafodzenia;

— nalezy stosowac si¢ do zalecen dotyczacych bezpieczeristwa statecznosciowego zawartych w Przepisach i w zatwierdzonej przez
PRS Informacji o statecznosci, o ile jest wymagana.

OBJASNIENIA OKRESLEN | SYMBOLI

Diugosc kadiuba - diugosc todzi migdzy skrajnymi punktami kadiuba na rufie i dziobie, z pominigciem steru i odbojnic
Szerokosé - szeroko$¢ lodzi w najszerszym miejscu na zewnetrznej powierzchni poszycia z pominieciem odbojnic
Wysokosc boczna - wysokosc kadluba mierzona w ptaszczyZnie owrgZa od dolnej krawedzi stepki do pokiadu/krawedzi burty
Dlugosé maksymalna - dlugosé lodzi mierzona miedzy skrajnymi punktamni na rufie i na dziobie z uwzglednieniem odbojnic, steru,

kosza rufowego i dziobowego, platformy rufowej, zewnetrznego pednika, bukszprytu, itp., z wyjatkiem
elementow, ktére mozna odigezy¢ bez uzycia narzedzi

Pojemnosé brutto - zgodnie ze Swiadectwem pomiarowym

Zanurzenie - najwigksze zanurzenie {odzi zatadowanej

Masa todzi pustej - masa todzi catkowicie wyposazonej do zeglugi, ale bez ludzi, tadunku i zapasdw
[Nosnosc - dopuszczalne (lub deklarowane) obciazenie todzi (masa ludzi, fadunku | zapaséw)

Minimaina wolna burta - wolna burta na owrezu lodzi rybackie] lub roboczej przy dopuszezalnym obciazeniu fodzi

Maksymalna predkosé - okreslana dia todzi Slizgowych w wezlach lub km/h

Maksymalna liczba os6b - najwigksza taczna liczba zalogi | pasazeréw; dla fodzi rybacko-turystycznych i roboczo-turystycznych
podaje sie drugg warto$c przy przewozie pasazercw

Wysokos¢ nad wodnicg - wysokosc nad wodnicg todzi w stanie pustym, dla lodzi srodladowych

Zasadnicze symbale klasy w zaleznosci od rejonu zeglugi:

*bK 2, *bK 3 - dla todzi $rodigdowe] zbudowane] pod nadzorem PRS

*bKM IIl, *bKM IV, +bKM 2, *bKM 3 - dla fodzi przybrzezne| zbudowanej pod nadzorem PRS

b¥ 2, bK 3 - dla {odzi Srodladowej zbudowanej pod nadzorem innej instytucii klasyfikacyjnej
bKM I, bKM IV, bKM 2, bKM 3 - dla todzi przybrzeznej zbudowanej pod nadzorem inngj instytugji klasyfikacyjnej
(bK 2), (bK 3) - dla fodzi srédiadowej zbudowane]j bez nadzoru instytucii klasyfikacyjnej

(bKM 1I), {bKM V), (bKM 2), (bKM 3) - dia fodzi przybrzeznej zbudowanej bez nadzoru instytucji klasyfikacyjnej
Rejony 2eglug:

Hl - zegluga po morskich wodach przybrzeznych w odleglosci nie wigkszej niz 20 mil morskich od linii brzegu

IV - zegluga po morskich wodach przybrzeznych w odleglosci nie wiekszej niz 6 mil morgkich od linii brzegu oraz zegiuga po Zatoce
Pomorskiej (do linii Cypel Nord Perd - Lm Niechaorze) | Zatoce Gdanskiej (de finii Lm Hel - Lm Krynica Marska)

2 -zegluga po Zalewie Szczecifiskim | Wislanym, Zatoce Puckiej, Zbiomiku Wioctawskim, na Sniardwach, Niegocinie i Mamrach

3 - zegluga po srodladowych drogach wodnych nie wymienionych w rejonie 2 oraz po portach morskich

Dodatkowe znakiw symbalu klasy:

op - znak fodzi otwartej (bezpokiadowej lub pokiadowej o takiej konstrukeji, ze do wnetrza fodzi moze dostawaé sie woda)

hyb - znak todzi hybrydowej (RIB)

<1, <2 - skrdcenie okresu waznosci klasy odpowiednio do 1 roku, do 2 lat

pat, rob, ryb, tur, ryb/tur, robitur - odpowiednic znak todzi patrolowej, roboczej, rybackiej, turystycznej, rybacko-turystycznej,
roboczo-turystycznej

X - znak zwolnienia z przegladu posredniego todzi przybrzeznej; zwolnienie to dotyczy todzi patrolowych i turystycznych
0 okredlonym wieku i stanie technicznym

n - znak niezatapialnosci, ktory otrzymuje t6dz spefniajaca warunek niezatapialnoéci okreslony w Przepisach

L -znak wzmacnienia lodowego, ktéry otizymuje 16dZ przystosowana do zeglugi w drobno pokruszonych lodach oraz przy cienkicj
skorupie lodowej

d - znak agraniczenia pory dnia, ktéry ofrzymuje kédz przystosowana do zeglugi tylko w porze dziennej

Swiadectwo niniejsze zostalo wydane na podstawie Przepiséw klasyfikacji i budowy fodzi motorowych. Swiadectwo traci waznosé w
nastgpujacych wypadkach: po kaZdej awarii do czasu doprowadzenia lodzi de stanu odpowiadajacego wymaganiom PRS i
potwierdzonego przez inspektora PRS; po wprowadzeniu bez uzgodnienia z PRS przerdbek konstrukcyjnych todzi lub jej wyposazenia;
po przekroczeniu ustalonego rejonu Zeglugi, w razie niewypeinienia stawianych przez PRS warunkdw, ograniczer i zalecen.

PRS wykonuje czynnosci nadzorcze z nalezyta starannoseiq i dobra praktyka, uwzgledniajge aktualny poziom wiedzy. Niemniej jednak,
ani PRS, ani jego inspektorzy nie panoszy odpowiedzialnosci cywilngj z tytutu ewentualnych szkédd mogacych powstad w zwigzku lub w
nastepstwie wykonywania tych czynnosci lub w wyniku przekazanych zleceniedawcy przez PRS informacii badz ocen, niezaleznie od
tego, czy owe szkody byly nastepstwem zaniedbania, bledu lub braku wiasciwej informagji. Jednakze, jezeli zleceniodawca udowodni,
2e taka szkeda wynikla z zaniedbania PRS lub jego inspektorow, PRS wyplaci zleceniodawcy odszkodowanie nie przekraczajace
wysokosci optaty naleznej za wykonang usiuge, stanowiaca podstawe roszczenia zleceniodawcy. PRS w zadnym przypadku nie bedzie
ponosit odpowiedzialne$ci z tytulu strat posrednich (utraty spodziewanych korzysci, utraty kontraktu, niemoznosci podjgcia dziatalnodci
itp.} poniesionych przez zleceniodawce, a majacych zwiazek z wykonywaniem zlecenia przez PRS.

Polski Rejestr Statkéw (PRS) oznacza Polski Rejestr Statkdw S. A.
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d) t6d7 STYNKA II

] 5.1p
SWI/37/17
Iski Rejestr S ;
olski IXejestr Statkéw
Nr 75/SWI/18
Nezwatodzd  STYNKA II SWI-44 NrRejestuPRS 621124
Armator Morski Instytut Rybacki w Gdyni, Stacja Badawcza w Portmacierzysty  Swinoujscie
Swinoujéciu
pl. Stowianski 11, 72-600 Swinoujscic
Budowniczy  stocznia Stogi, Gdansk Rok budowy 1975
Typ/Nr budowy Fortuna / - Materiaf kadtuba Ips
Diugo$é kadtuba 12,17 m Szerokosé 398 m Wysoko$¢ boczna 2,18 m
Diugosé maksymalna 12,69 m Pojemnosé brutto 16,87 Zanurzenie 1,10 m
Masa todzi pustej 11,8 t Nognosé -t Minimalna wolna burta 1,08 m
Maksymalna predkosé - kn Maksymalna liczba oséb 14 Wysoko$¢ nad wodnicg -m
Wskaznik wyposazenia = 1’1‘12 Zanurzenie z pednikiem -m
Silnik napedowy: Wytwérca, typ, rodzaj PZM Puck, SW 400 M2/3 wysokoprezny
Moc kW] 70,0 Liczba obrotéw [1/min] 2200 Nrsilnka 248695
Informacje dodatkowe £.6dz przystosowana do polowu wiokiem,
Dopuszczalny jednorazowy zaciag 500 kg.
Data zakonczenia przegladu stanawiacego podstawe wydania niniejszego $wiadectwa 2018-06-07
Na podstawie dokonanego przegladu stwierdza sie, ze t6dz, jej state urzgdzenia oraz wyposazenie odpowiadajg
wymaganiom Przepiséw klasyfikacji i budowy lodzi motorowych.
W wyniku tego odnowiono klase z symbolem:
3 bKM IlI ryb/rob

Podczas Zeglugi nalezy przestrzega¢ ograniczeri eksploatacyjnych podanych na odwrocie.
Warunki state
Termin nastepnego odnowienia klasy 2023-05-08 Termin przegladu posredniego  2020-05-08 do 2021-05-08

Tymczasowe $wiadectwo jest waZne do czasu wydania przez Centralg PRS Swiadectwa klasy lodzi, lecz nie diuZej niz jeden rok.

Swinoujscie, 2018-06-07
Miejscowosé, data

P.Preuss
Podpis

PRS 2013-07-08 1/2
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2.1p

Uwagi i ograniczenia tymczasowe:

Stale ograniczenia eksploatacyjne:

— dopuszczalng site wiatru ogranicza sie do 6° Beauforta (14 m/s);

- przy pogarszaniu sie warunkéw pegodowych 16dZ powinna kierowac sie do najblizszego miejsca schronienia;

~ predkosd todzi powinna by¢ odpowiednio dostosowana do warunkédw Zzeglugi,

~taczna liczba zatogi i pasazeréw nie powinna by¢ wigksza od podane] maksymalnej liczby osob, a liczba pasazerdw nie powinna
przekracza¢ 12 osob;

- t6d? wyposazona w odpowiednie urzgdzenia holownicze mo2e prowadzi¢ prace holownicze, o ile holowane/pchane statki beda o
diugosci < 20 m lub o iloczynie diugosci, szerokosci i zanurzenia < 100 m? i nie bedg to urzadzenia plywajgce (takie jak diwigi,
pogiebiarki, kafary i elewatory);

— 16d% bez znaku wzmocnienia lodowego L nie powinna by¢ eksploatowana w warunkach zalodzenia;

— nalezy stosowad sie do zalecen dotyczacych bezpieczenstwa statecznodciowego zawartych w Przepisach | w zatwierdzone] przez
PRS Informacji o statecznosci, o ile jest wymagana,

OBJASNIENIA OKRESLEN | SYMBOLI

Diugos$é kadiuba - diugosdé todzi miedzy skrajnymi punktami kadtuba na rufie | dziobie, z pominigciem steru i odbojnic
Szerokosé ~ szerokos¢ todzi w najszerszym miejscu na zewnetrznej powierzchni poszycia z pominigciem odbojnic
‘Wysokos¢é boczna - wysokost kadiuba mierzona w plaszezyznie owreZa od dolnej krawedzi stepki do poktadu/krawedzi burty
Dhigos$é maksymalna - dhugo$é todzi mierzona migdzy skrajnymi punktami na rufie i na dziobie z uwzglednieniem odbojnic, steru,

kosza rufowege i dziobowego, platformy rufowej, zewnetrznego pednika, bukszpryty, itp., 2z wyjatkiem
elementéw, ktdre mozna odigczyt bez uzycia narzedzi

Pajernnosé brutto - zgodnie ze Swiadectwam pomiarowym

Zanurzenie - najwigksze zanurzeni¢ todzi zaladowanej

Masa lodzi pustej - masa fodzi catkowicie wyposazonej do Zeglugi, ale bez ludzi, fadunku i zapaséw
Nognosé - dopuszczalne (lub deklarowane) obciazenie fodzi (masa ludzi, fadunku i zapasow)

Minimalna wolma burta - wolna burta na owrezu iodzi rybackie lub roboczej przy dopuszczalnym obciaZeniu todzi

Maksymalna predkos¢ - okreslana dla todzi lizgowych w weziach lub km/h

Maksymalna liczha 0séb - najwieksza tgczna liczba zatogi | pasaZerdw; dla todzi rybacko-turystycznych i roboczo-turystycznych
podaje sig druga warto$¢ przy preewozie pasazerdw

Wysokodé nad wodnicg - wysoko$€ nad wodnicy todzi w stanie pustym, dla todzi $rédladowych

Zasadnicze symbole klasy w zaleznosci od rejonu Zeglugi:

*bK 2, »bK 3 - dla todzi $rodigdowe} zbudowane] pod nadzorem PRS

*bKM Ill, *bKM IV, xbKM 2, xbKM 3 - dla tedzi przybrzeznej zbudowanej pod nadzorem PRS

bK 2, bK 3 - dla fodzi $rédiadowej zbudowanej pod nadzorem innej instytucii klasyfikacyjnej
BKM 111, bKM IV, bKM 2, BKM 3 - dla todzi przybrzeznej zbudowanej pod nadzorem innej instytugji klasyfikacyjnej
(bK 2), (bK 3) - dla fodzi érédigdowej zbudowanej bez nadzoru instytucii klasyfikacyjnej

(bKM 111}, (bKM V), (bKM 2), (bKM 3) - dla lodzi przybrzeznej zbudowanej bez nadzoru instytuci klasyfikacyjnej
Rejony Zeglugi:

l - Zzegluga po morskich wodach przybrzeznych w odleglosci nie wiekszej niz 20 mil morskich od linii brzegu

IV . zegluga po morskich wodach przybrzeznych w odleglosci nie wigksze] niz 8 mil morskich od finii brzegu oraz 2egluga po Zatoce
Pomorskiej (do linit Cypel Nord Perd - Lm Niechorze)} i Zatoce Gdanskiej (do finii Lm Hel - Lm Krynica Morska)

2 - zegluga po Zalewie Szczecifiskim | Wislanym, Zatoce Puckiej, Zbiomiku Wioctawskim, na Sniardwach, Niegocinie i Mamrach

3 - Zegluga po $rodladowych drogach wodnych nie wymienionych w rejonie 2 oraz po portach morskich

Dodatikowe znaki w symbolu klasy:

op - znak fodzi otwartej (bezpokladowe] lub pokladowej o takie] konstrukeji, ze do wnetrza todzi moze dostawad sie woda)

hyb - znak fodzi hybrydowej (RIB)

<1, <2 - skrécenie okresu waznosci klasy odpowiednio do 1 roku, do 2 lat

pat, rob, ryb. tur, ryb/tur, rob/tur - odpowiednio znak todzi patrolowe], roboczej, rybackiej, turystycznej, rybacke-turystycznej,

roboczo-turystycznej

znak 2zwolnienia z przegiadu posredniego todzi przybrzezne]; zwolnienie to dotyczy todzi patrolowych i turystyczrych

o okre$lonym wieku i stanie technicznym

n Znak niezatapialnosci, ktdry otrzymuje todz speiniajaca warunek niezatapialnosci okreslony w Przepisach

L - znak wzmocnienia lodowego, ktéry otrzymuje todz przystosowana do zeglugi w drobno pokruszonych lodach oraz przy cienkie]
skorupie lodowej

d - zrmak ograniczenia pory dnia, ktéry otrzymuje 16d2 przystosowana do 2eglugi tylko w porze dziennej

X

Swiadectwo ninigjsze zostato wydane na podstawie Przepiséw klasyfikacii i budowy lodzi motorowych, Swiadectwo traci waznosé w
nastepujacych wypadkach: po kazdej awarii do czasu doprowadzenia todzi do stanu odpowiadajacego wymaganiom PRS i
potwierdzonego przez inspektora PRS; po wprowadzeniu bez uzgodnienia z PRS przerébek konstrukcyjnych todzi lub jej wyposaZenia;
po przekroczeniu ustalonego rejonu zeglugi; w razie niewypeinienia stawianych przez PRS warunkéw, ograniczen i zalece.

PRS wykonuje czynnosci nadzorcze z nalezytq starannoscig i dobra praktyka, uwzgledniajac aktuainy poziom wiedzy. Niemniej jednak,
ani PRS, ani jego inspektorzy nie ponoszg odpowiedzialnesei cywilne] z tytulu ewentualnych szkéd mogacych powstad w zwigzku lub w
nastepstwie wykonywania tych czynnosci lub w wyniku przekazanych zleceniodawcy przez PRS informacji bad# ocen, niezaleznie od
tego, czy owe szkody byly nastepstwem zaniedbania, btedu lub braku wiasciwe]j informacji. Jednakze, jezeli zleceniodawea udowodni,
Ze taka szkoda wynikta z zaniedbania PRS Iub jego inspektoréw, PRS wyplaci zleceniodawcy odszkodowanie nie przekraczajace
wysokosci aptaty nale2znej za wykonang ustuge, stanowigca podstawe roszezenia zleceniodawey. PRS w tadnym przypadku nie bedzie
ponosit odpowiedziainosci z tytutu strat poérednich (utraty spodziewanych korzyéci, utraty kontraktu, niemoznosci podjecia dziatalnosci
itp.) poniesionych przez zleceniodawce, a majgcych zwigzek z wykonywaniem zlecenia przez PRS.

Polski Rejestr Statkow (PRS) oznacza Polski Rejestr Statkéw S, A,

2/2
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Na wodach wolnych od lodu
Zegluga w porze dziennej

wydana na podstawie

art. 23 ust. 1 ustawy z dnia 18 sierpnia2011 r. o bezpieczefistwie morskim (Dz. U. Nr 228, poz. 1368, z p6Zn. zm.)

W IMIENIU RZADU RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
przez Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie

Nazwa statku: STYNKA II MMSI 261034540

Armator:

Port macierzysty:
Typ statku:

Rok budowy:
Pojemnos$¢ brutto:
Diugosé catkowita;
Wolna burta:
Szerokosé:

Srodki ratunkowe
- fodzie ratunkowe
- todzie ratownicze
- tratwy pneumatyczne
— tratwy sztywne
— kota ratunkowe
- pasy ratunkowe i [ PP dia ____1¢
- pneumatyczne kamizelki ratunkowe 10______ dia ____10 oséb
{acznie dla
wyrzutnia linki ratunkowej -

Dopuszczaina ilo$é pasazeréw:

Zatoga
lloé¢, dyplomy
Kapitan:

Dyplomy lub certyfikaty / Liczba oséh
Zegluga krajowa™ 2egluga krajowa™
Starszy.....oybak_.__rybolowstwa| starszy marynarz /1.
morskiego /.1 :

Oficerowie pokfadowi:

Starszy mechanik:

Oficerowie mechanicy:

Radiooperator:

Marynarze pokiadowi:

Motorzysci:

— w zegludze portowej

- w zegludze osionietej

— w zegludze krajowej

— w zegludze przybrzeznej

- wzegl edzy j
taczna ilo$¢ pasazeréw i zatogi:

— w zegludze portowej

— w zegludze osionietej

- w zegludze przybrzeznej

— w zegludze krajowej

— w Zzegludze migdzynarodowej

Inni:

Minimum / Maksimum

przy sile wiatru 6 °B i stanie morza 4 °B (wysokos¢ fali
przy sile wiatru - °B i stanie morza_- °B (wysokos$é fali

w Zegludze

Niniejsza Karta traci waznos¢, jezeli statek zostanie uszkodzony lub nastapia zmiany konstrukcyjne zagrazajace jego bezpieczenstwu lub

w przypadku braku rocznego potwierdzenia w okresie od 3 miesiecy przed uplywem daty rocznicowej karty dg 3 miesiecy po uplywie tej daty.

Wydano w: DY CTOR — -'.-".—;—»“.-.(\: Urzec

SZCZLZECIUNID

Miejscowos$é, data

Urzgd Morski w Szczecinie PS9.D0-38 edycja:1.20
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Issued under the provisions of
Articie 22.1 of Act of 18 August 2011 on Maritime Safety (Journal of Laws No. 228, item 1368, as amended)

UNDER THE AUTHORITY OF GOVERNMENT OF THE REPUELIC OF POLAND
by the Director Maritime Office in Szczecin

Name of ship: ... U, ressvavenesr DiStINGtive No. or letters: o
TR =V s | AU VO VUSSR —ESEESTE IR S S
Port of ragistry: . eetanes Register NOZT ..o eeeeeoennoeo ClASSE
Type of Shig: Material: laminar .

Year of build: ShipbUilder: o anee oo oo oeamememmesmemmemea e sosssonnmememeeeisasotne
Gross tonnage: Nettonnage: ... DeEdweEight

Length between perpendiculars:
Depth moulded:
Number of watertight bulkheads:

Length overall:
Freeboard; Draught max..

Breadth:

B Certificates / number of persons {pes | parsons)
Gapacity navigation navigation - lifeboats
Master: - - rescue boats
' (TTTTTIITTIISasASTITamsmssssmomos|SitisemiiiiinmIII - inflatable fiferafts
Deck officers: -_— :‘i:;en:L:;r?';aﬁs

- lifejackets

Chi @RS
ef engin . S P ~l— immersign sults
) total for
ro : i
Engineer officets line throwing appliances S
l :
Radio operator: Nomber of passenger atlowed

" in harbour setvice

— in sheltered navigation
" |~ ininshore navigation
- in domestic navigation

Deck ratings:

Engine room ratings:
9 o ~ ininternationat navigator PErS
Others: i Total number of crew and passengers:
' i “fi~ in harbour senvice
MinimumIMa-:dmum ; - in sheitered navigation

— in inshore navigation
- in domestic navigatien

- innternational navigation

THIS IS TO CERTIFY fhat, above mentionad ship has been duly suneyed and canbe operatedas:

O oo, WAnd < "B and state of sea - °B (height of wave
wind - °B and state of sea - °B (height of wave

An Exemption Certificate no_ », has not been issued.
This Certificate is valid until: __

This Certificate loses its validity after any damage sustained by the ship or after unauthorised reconstruciion affecting its safety or if
anhual survey has not been carried out within 3 months before and after each anniversary date of the Certificate.
Issued at:

______________________ Szezecin,........
Place. date Sea T Signatire T
Urzgad Morski w Szezecinie PS8.DO-38 edycja:1.20 chowigzuje 0d:22-05-2078 page2/3
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KaMANT 1 26/KBISWI1S
Certificate No:

ADNOTACJE DOTYCZACE INSPEKCJI ROCZNYCH | POSREDNICH
ENDORSMENT FOR ANNUAL AND INTERMEDIATE SURVEYS

ZASWIADCZA SIE na podstawie przeprowadzonej inspekc;ji, ze ten statek spetnia stosowne wymagania.
THIS IS TO CERTIFY that, at a survey, this ship was found to comply with the relevant requirements.

Inspekcja roczna:
Annual survey:

Miejscowos¢, data /Place, date

Pieczec / Seal

Podpis / Signature

Inspekcja rocznalposrednia’:
Annual/intermediate™ survey:

Miejscowosc, data /Place, date

Pieczeé / Seal

Podpis / Signature

Inspekcja rocznalposrednia’:
Annual/intermediate* survey:

Miejscowos¢, &ata /Place, date

Pieczeé / Seal

Podpis / Signature

Inspekcja roczna:
Annual survey:

Miejscowosé, data /Place, date

Piecze¢ / Seal

Podpis / Signature

"Niepotrzebne skreslié / Delete as appropriate

Urzad Morski w Szczecinie P89.D0O-38

edycja:1.20

obowigzuje 0d:22-05-2018 page3/3
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\2)
RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

CERTYFIKAT ZWOLNIENIA

STATKU NIEOBJETEGO UMOWAMI MIEDZYNARODOWYMI
NON-CONVENTIONAL SHIP EXEMPTION CERTIFICATE

Nr/No.: 273/Z-N/SZC/18

\

wydany na podstawie
Issued under the provisions of

art. 23 ust. 1 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczeristwie morskim (Dz. U. z 2018 r. poz. 181 t.j.)
Article 23.1 Act of 18 August 2011 on Maritime Safety (Journal of Laws No. 228 item 1368, as amended)

W IMIENIU RZADU RZECZPOSPOLITEJ POLSKIEJ
UNDER THE AUTHORITY OF THE GOVERNMENT OF THE REPUBLIC OF POLAND

; przez/ by
Dyrektora Urzedu Morskiego w. Szczecinie. — Director.of Maritime Office Szczecin.
(pelna nazwa urzedowa upowaznione] instytucji / full official designation of the

g STYNKA I amaor  Morski Instytut Rybacki — Paristwowy

' Company:  |nstytut Badawczy
Sygnat rozpoznawczy: Nr IMO:
Distinctive No. or letters: SPG4380 IMO No.: =
Port macierzysty: 2 Pojemnos¢ brutto:
Port of registry: SWI NOUJSCIE Gross lonnage: 6 1 87

NINIEJSZYM STWIERDZA SIE, ze statek, na podstawie :
THIS IS TO CERTIFY that the ship is, under the authority conferred by: -
art. 86 ust. 3a oraz ust. 3b ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczeristwie morskim (Dz. U. 2 2018 r. poz. 181 rj.)

zostat zwolniony od nast¢pujacych wymagan:

exempted from the requirements of:

- Pkt. 2, 3a, 5 czgs¢ V — Wyposazenie w $rodki i urzadzenia ratunkowe statkow specjalistycznych o pojemnosci brutto (GT) ponizej 500
jednostek i statkéw stuzby paristwowej specjainego przeznaczenia, Zatacznika nr 1 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju
z dnia 9 grudnia 2014 r. w sprawie szczegdlowych warunkéw bezpiecznego uprawiania zeglugi przez statki morskie (Dz. U. z 2015 r.,
poz. 48);

Warunki, jesli istnieja, na jakich wydano niniejszy Certyfikat zwolnienia:
Conditions, if any, on which the Exemption Certificate is granted:
- widzialno&¢ powyzej 2Mm;

Podrdze, jesli takie ustalono, dla ktérych wydano niniejszy Certyfikat zwolnienia:
Vovaages. if any. for which the Exemption Certificate is aranted:
Zegluga krajowa ograniczona do 12 Mm od brzegu.

Certyfikat niniejszy jest wazny do: pod warunkiem, ze Certyfikat:
This Certificate is valid until- ...... 2023-05-08 subject to the Certificate......... 126/KB/SZC/18

ktérego niniejszy Certyfikat dotyczy, zachowuje waznos¢.
to which this Certificate is attached, remaining valid.
Wydany w:
Issued at: Zup.

Szczecin, 27-06-2018
Miejscowosé, data / Place, date -

Urzad Morski w Szczecinie PS9.DO-11 edycja:1.02 obowigzuje od: 12.05.2014 171
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e) t6di RANGIA

MZT PZZ . oy o HM/2019/13/0ZZ
EORBOE: 1 ORZECZENIE ZDOLNOSCI_ZE_GLUGOWEJ S TRONA | 232
MORSKI ZESPOL TECHNICZNY POLSKI ZWIAZEK ZEGLARSKI
Inspektor MZT PZZ: Henryk Malentowicz - N _ELBLAG , dnia: _ 04.09.2019
Nrleg.: 17, waznej do:  16.02.2022 ﬁpﬁ

Z
"
ORZECZENIE ZDOLNOSCI ZEGLUGOWEJ
HM/2019/13/02Z
Armator: Jaznakowania dokumentu/
Morski Instytut Rybacki
Kollataja 1 . Nrrejestracyjny: ~ POL 21053
B1:332 GDYNIA e Nazwa jachtu:.  RANGIA
REGON: Nazwy poprzednie: -~
Typ budowy todz wmslowa MARION 410 Port macierzysty: Gdynia
Budowniczy: PPHUNAV]GO DUz
Stocznia:  POLYSTER YACHT Chojnice
DANE JEDNOSTKI
Rodzaj kadfuba: jednokadiubowy r wypprnosciowy WYMIARY GI‘_C')WNE: (ZOW: HM/20191 3/Z0W)

Materiat kadiuba:

CIN /HIN / nr kad.:

Rok budowy:
Kat. projektowa:
Rodzaj napedu:
Ozaglowanie:

-m (dlugoé¢ kadiuba)
m  (dlugosé konstrukcyjna)

m  (szerokoé¢ kadluba)

m  (zanurzenie maksymalne)

m  (zanurzenie minimalne)

- m? (projektowa powierzchnia ozaglowania)

m (wysokosé boczna)

SILNIK: 45/6,1 kW/KM  AGREGAT: - kW : - m? (polowa powierzchni bocznej nadbudGwki)
Typ: benzynowy — W: ..4,00 - (wskaznik wyposazenia)
Rodzaj: zaburtpowy mnane \ ‘ P
Wytworca: Yamaha o Baterie ak. rozruchowych: 12V, Ah
Model: F6 CMHS '''''' Baterie ak. byfowych: ”1% Ah
Nr seryjny 1: 1002468 . Instalacja kuchenna: e "
Nrseryjny2: Instalacja grzejna:

POSWIADCZENIE INSPEKCJI
Jacht zostal poddany inspekcji technigznej i dopuszczony do Zeglugj z nastepu‘qcymi ograniczeniami:
Sita wiatru do: ~ 3° Okres doby: pora dzienna Rejon zeglugi: T(1(2]|3)|4

Uwagi:

Maks. liczba osob:| 3

— —_——

Jacht przystosowany do Zzeglugi jednoosgbowej. // W rejsach do 12 godzin, maksymalna liczhba osob: 3. //

Roczny:

Roczny:

Przeglad roczny/posredni:

Roezny/Posredni:

Roczny/Poéredni:

nieywymagane
Mocchld | i
nlewymagany
/miejsce wykenania, data wykonania i podpis inspektora MZT PZ2/
niewymagany
Irme]sce wykonami data kaonan}aapudpislnswktura Mzr P22/
mewymagany ¢
TN Imlejsce vk . data wykonania | podpis I MZT RZIf - <1
niewymagany . ' n
Jmiejsce iz, data ;,' i H;unipis’i pektora MZT PZ2/

Przeglad:
Karta Zaleceﬁ:
Zastepuje OZZ:
Qrzeczenie wazne do™:
INSPERTD

08.07.2019 , TOLKMIGKO

04.09,2024
ADZORD TEGHNICZNEGD

"n‘fﬂ‘!c i -ﬂ -is |“s;ektﬂ:ﬂn%}-l....l.-“---‘-“
LN,
. Dokumenf el wazn v oo S b tebfiicznyen,
* - niewykonania zalecer| poinspekcyjnych lub braku poswiadczenia
pnegf adem rocznym / posrednim.

T

T

Polski Zwiqzek Zaglarsi, a). ks, K Poniatowskiggo 1, 03-901 Warsz hwa
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NA WODACH WOLNYCH OD LODU W PORZE

= g DZIENNEJ
RZECZPOSPOLITA POLSKA
KARTA BEZPIECZENSTWA JACHTU MORSKIEGO
Nr 471/GDY/2019
wydana na podstawie
art. 23 ust. 1 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczeristwie morskim (Dz. U.z 2016 r. poz. 281)
W IMIENIU RZADU RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
przez Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni
Nazwa jachtu: RANGIA Armator: Morski Instytut Rybacki - Sygnal razpoznawezy: 826100310
Paristwowy Instytut Badawezy - Gdynia
Port macierzysty: Gdynia Nrrejestru: POL 21053 Klasa: HM/2019/13/02Z
Typ jachtu:  jacht motorowy Materiak laminat ps Kategoria projektowa: D
Rok budowy: 2007 Stocznia/budowniczy:  POLYSTER YACHT Chojnice
Pojemnosé brutto: Pojemnosc neito:
Diugosc kadtuba: 394 m Dhugosé pomiarowa*:
Wolna burta: Wysokosc boczna: 0.67 m Zanurzenie maks.: 0.22
Szerokosc: 1.44 m Liczba grodzi wodoszczelnych:
Naped: (liczba, typ, moc [KW], nr fabryczny, powierzchnia i rodzaj ozaglowania):
Spalinowy silnik zaburtowy YAMAHA FSCMHS o mocy 4,5 kW
Urzadzenia radiokomunikacyijne i radionawigacyjne:
rifn VHF
Stanowisko Dyplomy, swiadectwa lub patenty / Liczba 0s6b Srodki ratunkowe (liczba sztuk/osob)
zegluga na akwenach Zeqluga - lodzie ratownicze - dia osdb
treningowych - tratwy pneumatyczne - da oséb
Kapitan: sternik motorowodny - kota ratunkowe 2 da osob
- pasy ralunkowe 2-3  dla 2-3 osdb
Oficerowie poktadowi: SRS 1esoba | T o '—;\;:)i,'eb:lzapieczeﬁswva = da 3 g:z';
. k= wyrzutnia linki ratunkowsj =
Kierownik maszyn: Dopu: liczba p Ferow
- w zegludze na akwenach treningowych 1 oséb
Zaloga z kwalliflkacjami: |~ T TTTTTT oo s e - w zegludze ostonietej os6b
- w zegludze przybrzeznej osob
Zaloga z kwalifikacjami: T T I T | -wzegludze peinomorskisj oséb
- w Zegludze oceanicznej osob
Radicoperator: 7 Swemtaver 7T T taczna liczba pasazeréw i zalogi
- w zegludze na akwanach treningowych 2-3 osdb
Inni: o B S - w zegludze oslonietej os6b
- w zegludze przybrzeznej osob
Minimum / Maksimum .5 - w zegludze pelnemorskiej os6b
- w zegludze oceanicznej osab

Inne wymagania i warunki: Zaloga musi posiadac 4 podstawowe Swiadectwa przeszkolenia w zakresie bezpieczenstwa (STCW)

NINIEJSZYM STWIERDZA SIE, ze wyzej wymieniony jacht morski zostat poddany inspekeji i dopuszczony do uprawiania zeglugi jaka:
Jjacht motorowy

w zegludze na akwenach treningowych przy sile wiatru 3 °Bi stanie morza (wysokos¢ fali m)
w zegludze przy sile wiatru °B i stanie morza (wysokosé fali m)
Wystawiere/nie wystawiono* wykaz(u) zwolnien Jjachtu marskiego nr pr—

Niniejsza karta wazna jest do dnia***: 2024-D9-04 UL E D TN
Niniejsza karta traci wazno<é, jezeli jacht morski zostanie uszkodzony lub. 'a;tqpia zmiany konstruk!f:yjne zagrazajgce jego bezpieczernstwu lub

w przypadku braku rocznego potwierdzenia. = o Y B

RIEYR gop N Zup. DYREKTORA

' | URZEDU MORSKIEGO W GDYNI

------ ~ wmia e -----(T,.-\.l'.\q_._, e

mgP ZV5S N S

Z-ca Glownego Ins

Inspektoratu Parsiwa B:

Wydano w:

miejscowose, data

“  Zgednie z Miedzynarodowa kenwencia o liniach Iadunawych, 1966
~ Nispolrzebne skreslic . 2
" Karta bezpiaczenstwa jest wydawana na akrs nie diu2szy niz § lat. z uwzgldnianiem terminu waznoscl dokir nent
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f) toédi MIR-unka

For 0
wner s SWI1/36/19
Nr 97/SWI/19
Nazwatodzi  WVIIR-unka NrRejestu PRS 629596
Armator Morski Instytut Badawczy Port macierzysty Swinoujscie
Budowniczy - Rok budowy -
Typ/Nr budowy - Materiat kadiuba Ips
Dlugo$é kadiuba 4,10 m Szerokosé 1,45 m Wysokosé boczna 0,7 m
Dlugo$é maksymalna 4,10 m Pojemnos¢ brutto - Zanurzenie 0,15 m
Masa lodzi pustej -t Noénosé 0,43 t Minimalna wolna burta 0,36 m
Maksymalna predko$é - kn Maksymalna liczba os6b 4 Wysoko$¢ nad wodnicg - m
Wskaznik wyposazenia -m? Zanurzenie z pednikiem -m
Silnik napgdowy: Wytwdrca, typ, rodzaj MERCURY ,benzynowy przyczepny
Moc kW] 3,68 Liczba obrotéw [1/min] 3500 Nrsilnika 1F05201F
Informacje dodatkowe =
Data zakoriczenia przegladu stanowigcego podstawe wydania niniejszego $wiadectwa 2019-08-05
Na podstawie dokonanego przegladu stwierdza sig, ze 16dz, jej state urzadzenia oraz wyposazenie odpowiadaja
wymaganiom Przepiséw klasyfikacji i budowy fodzi motorowych.
W wyniku tego odnowiono klasg z symbolem:
(bKM 2) op rob d
Podczas Zeglugi nalezy przestrzegac¢ ograniczen eksploatacyjnych podanych na odwrocie.
Warunki stale  Sita wiatru ograniczona do 5B.
Termin nastgpnego odnowienia klasy 2024-08-05 Termin przegladu posredniego  2021-08-05 do 2022-08-05

Tymczasowe $wiadectwo jest wazne do czasu wydania przez Centrale PRS Swiadectwa klasy fodzi, lecz nie diuzej niz jeden rok.

zN

Swinoujécie, 2019-08-05 A K Bereza
Miejscowos¢, data e 2 Podpis

PRS 2013.07-08 1/922/0s 1/2




Na wodach wolnych od lodu
Zegluga w porze dziennej

wydana na podstawie
art. 23 ust. 1 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. 0 bezpieczeristwie morskim (Dz. U. Nr 228, poz. 1368, z pézn. zm.)
W IMIENIU RZADU RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
przez Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie
Nazwa statku;

Armator;

Typ statku:
Rok budowy:

Wolna burta;
Szeroko$¢:

Wyposazenie:

tratwa ratunkowa gasnice 1 reflektor radarowy
kota ratunkowe 1zr2utkq koc gadniczy $wiatla nawigacyjne:

pasy ratunkowe rekawice ognioochronne masztowe
kombinezony ratunkowe wiadroppoz. rufowe
wyrzutnia linki ratunkowej toporek butowe zielone
rakiety spadochronowe czerwone kompas burtowe czerwone

pochodnie czerwone sonda pozycyjne komb.

plawka dymna pomaraficzowa rdgmglowy biale 360°

radioelefon UKF apteczka czerwone 360°

radar latarka elektryczna awaryjpe
es dryfkotwa SRR wiosta 2

Zatoga:
llo$¢ zatogi: 1-4 osoby.

Inne wymagania i warunki:

W Zealudze kraiowej ograniczoneido12Mm przy sile wiatru do.5 B i stanie morza 3 B (wysoko$é fali 1,2 m)
w i : . przy sile wiatru do - B i stanie morza - B (wysokos¢ fali ____m)
Niniejsza Karta jest wazna do dnia: 2024-08-05

Niniejsza Karta traci waznos¢, jezeli statek zostanie uszk y lub 3pig zmiany k keyjne zagrazajace jego bezpieczenstwu lub w przypadku

braku rocznego potwierdzenia w okresie od 3 miesiecy przed uptywem daty rocznicowej karty do 3 miesiecy po uplywie tej daty.
Wydano w: \

z up. Dyrekicra Urkedu Morskiego

Htux, Syoleriski

Swinouiscie, 08.082019 I . . ol ok O
Miejscowo$é, data Piecze¢ "‘po'd‘e £ ety
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ADNOTACJE DOTYCZACGE INSPEKCJI ROCZNYCH | POSREDNIEJ

ZASWIADCZA SIE na podstawie przeprowadzonej inspekcji, z¢ statek spetnia stosowne wymagania.

Inspekcja roczna:

"""""" iiigissowose, daa Piocze¢ Podpls

Inspekcja roczna/posrednia’:

"""""" Miciscowose, data Pieczet Podpis

Inspekcja rocznalposrednia™:

stemsssmmmemmmdsmerrsEnrnemy ol - -
Migjscowose, data Picczgé Podpis
Inspekeia roczna:
dmmimsammmmmrrro————ado e —measesebiiisannasnt -
Miejscowosé, data Pieczet Podpis
T Niepolrzebne skreshic
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